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Klaus-Peter Miller zum Masterplan Guterverkehr und Logistik

Masterplan erfiillt Erwartungen nicht —
Finanzierungskonzept fehlt

Aber erster Schritt zu einer Logistikpolitik der Bundesregierung

Berlin, 16. Juli 2008 — ,Auch wenn der nun vorliegende "Masterplan Guterverkehr
und Logistik™ hinter den Erwartungen zurick bleibt, so stellt er doch einen ersten
Schritt hin zu einer echten Logistikpolitik der Bundesregierung dar, reagiert Klaus-
Peter Muller, Vorsitzender des Prasidiums Deutsches Verkehrsforum, auf den heu-
tigen Kabinettsbeschluss.

,Die MaBnahmen des Masterplans reichen allein nicht aus, um die kunftigen
Herausforderungen des Guterverkehrs zu bewaltigen. Erganzend ist vor allem ein
Uberzeugendes Konzept zur Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur notwendig,
das uber Jahre hinweg fur konstante und erhdhte Finanzmittel unabhangig von
Haushaltsschwankungen sorgt®, so Miller.

Dennoch setzt Muller Hoffnungen auf den weiteren Masterplan-Prozess: ,Die
grol’e Chance liegt nun in der vorrangigen und sinnvollen Umsetzung derjenigen
Malnahmen des Masterplans, die das Giterverkehrssystem effizienter machen und
den groRten Nutzen fur die deutschen Unternehmen und den Logistikstandort
Deutschland bringen.“ Das Erfolgsrezept sieht Miller in einem Dreiklang: ,Um eine
zukunftsfeste deutsche Logistikpolitik zu entwickeln, die auch Vorbildcharakter
fur die EU haben kann, brauchen wir

e ausreichend Finanzmittel,
e adaquate personelle Ressourcen der Verwaltungen und
e eine enge Partnerschaft zwischen Wirtschaft und Politik.”

Dass ein Masterplan zur Bewaltigung des Guterverkehrswachstums und Starkung
der deutschen Logistikbranche dringend notwendig ist, steht fiir Mlller auf3er Fra-
ge. Der seit zwei Jahren laufende Masterplan-Prozess habe auch bereits Erfolge
gebracht: ,Die Sensibilitdt der Politiker fur die Herausforderungen im Guterverkehr
und die damit verbundene Notwendigkeit von Investitionen in die Verkehrsinfrastruk-
tur ist gestiegen.”

Ausdricklich lobt Miller die positiven Ansatze des Masterplans, der den Vor-
schlagen der Verkehrswirtschaft zum ersten Entwurf auch teilweise Rechnung trage
— s0. z.B. durch die Abkehr von nach Fahrtlange gestaffelten progressiven Mautsat-
zen. ,Erkennbar ist das Bestreben der Bundesregierung, eine starkere koordinie-
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rende Rolle zu tbernehmen®, so Muller. Dies zeige sich vor allem in folgenden un-
terstitzenswerten Vorschlagen:

e Verstarkte Investitionen in Engpasse von hoch belasteten Autobahnen
und Schienenstrecken, um den Verkehrsfluss zu verbessern und Giiter- und
Personenverkehr zu entzerren;

e Erstellung von bundesweit koordinierten Konzepten zur Entwicklung von
Hafen und Flughéafen;

e Ausbau und bundesweite Vernetzung der Verkehrsmanagementsysteme
auf den Bundesautobahnen;

e Umsetzung eines Vermarktungskonzepts fiir den Logistikstandort
Deutschland, um Wertschopfung und Arbeitsplatze zu schaffen;

e Errichtung eines "Netzwerks Giiterverkehr und Logistik’, in dem Bund,
Lander und die Wirtschaft zusammenwirken.

Allerdings stellt Miller auch wesentliche Mangel am Masterplan fest: ,Es fehlt ein
eindeutiges Bekenntnis zur Mobilitat, die Diktion des Dokuments ist immer noch zu
sehr von der Idee der Verkehrsvermeidung gepréagt, anstatt Effizienzsteigerung
sowie Starkung und Vernetzung der Verkehrstrager in den Vordergrund zu stellen.®
Ein weiterer Kritikpunkt betrifft die ungeniigenden Aussagen zur Finanzierung der
einzelnen Mallnahmen:

o ,Der Masterplan enthalt kein transparentes und schliissiges Finanzie-
rungskonzept, das die offentliche Hand, die Privatwirtschaft und die Ver-
kehrsnutzer ausgewogen einbezieht.

o Es fehlt auch eine klare Abschidtzung des kiinftigen Mittelbedarfs fir
Verkehrsinfrastruktur. Der von Experten und Wirtschaft akzeptierte Investiti-
onsbedarf von zusatzlich mindestens zwei Milliarden Euro pro Jahr hatte als
strategische Zielmarke festgelegt werden mussen; dieser Bedarf wird im
Masterplan nur ungentgend untermauert.

e Aullerdem legt der Masterplan zu wenig Augenmerk auf die Chancen von
Offentlich-Privaten-Partnerschaften (PPP) und die dazu notwendige Wei-
terentwicklung der Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft (VIFG).*

Zur Vorsicht mahnt Mdaller im Umgang mit den sensiblen Themen "Optimierung
von Transitverkehren” und "Anlastung externer Kosten: ,Die Bundesregierung
muss die entsprechenden européischen Diskussions- und Entscheidungsprozesse
sehr behutsam, differenziert und kritisch begleiten, um den Wirtschaftsstandort
Deutschland in seiner Entwicklung nicht zu gefahrden und die deutschen Unter-
nehmen im internationalen Wettbewerb nicht zu benachteiligen. Standortentschei-
dungen werden nicht zuletzt auch aufgrund von Transport- und Logistikkosten ge-
troffen.”
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