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Kritik an EP-Bericht ,nachhaltige Zukunft fir den Verkehr*

Uberzogene Vorgaben fiir stidtische
Mobilitat und Klimaschutz

Berlin, 6. Juli 2010 — Das Deutsche Verkehrsforum kritisiert Teile der heute
verabschiedeten Vorschlage des Europaischen Parlaments (EP) Uber eine
,nachhaltige Zukunft far den Verkehr* als Uberzogen und schédlich fur
Stéddte und den Verkehrssektor. ,Einige Vorschlage des Europaischen
Parlaments kénnen sich negativ auf die Stadte und den Verkehrsbereich
auswirken., so Thomas Hailer, Geschaftsfihrer des Deutschen
Verkehrsforums.

Ahnlich wie die Europdische Kommission versuche auch das EU-
Parlament das Verkehrsverhalten hauptsachlich Uber Preise zu steuern.
Statt dessen sollte es Anreize zur Qualitatssteigerung und Verknipfung
der Verkehrtrager schaffen: ,Lediglich Gber Preisern6hungen ein anderes
Nutzerverhalten zu erzwingen ist nicht sinnvoll.“, so Hailer weiter

Unrealistisch und gefahrlich sei die Anderung der Bemessungsgrundlage
zur COs-Reduktion im Verkehrsbereich. Das EU-Parlament will das
Basisjahr von 1991 auf 2010 &ndern. Flr den StraBenverkehr hieBe das
unter anderem minus 20 Prozent CO, und fir den Luftverkehr minus 30
Prozent CO, innerhalb von zehn Jahren. Damit bestrafe die EU diejenigen
Staaten, die ihre CO,-Emissionen in der Vergangenheit gesenkt haben.
Der Verkehrssektor bendtige vielmehr verldssliche Planungsgrundlagen,
andernfalls sei das Wirtschaftswachstum ernsthaft geféhrdet. Im kinftigen
EU-WeiBbuch zur Verkehrspolitik 2020 muissen daher realistische
Zielvorgaben gesetzt werden, die den Wachstumszielen der Lissabon-
Strategie nicht entgegenstehen dirfen.

Ein weiterer Kritikpunkt sind die ,Plane fir Nachhaltige Stadtische
Mobilitat” fir Stadte ab 100.000 Einwohner. Hailer: ,Darin ist ein Verstof3
gegen die Subsidiaritdt zu sehen. Die EU darf den Stadten keine
Mobilitdtsplane vorschreiben, dazu sind die europédischen Stadte zu
unterschiedlich. lhre Verkehrsprobleme kennen sie selbst am besten.
Besser wére es, den gegenseitigen Austausch von Lésungen zu férdern,
wie im EU-Aktionsplan ,Stadtverkehr® vorgesehen.®

Kritisch sieht Hailer die geforderte Einrichtung einer
StraBenverkehrsagentur die zwar neue Anwendungen, wie z.B. Galileo und
Intelligente Verkehrssysteme férdert, Forschungsprogramme begleitet,
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aber darlber hinaus regulierend eingreifen kann. Hailer: ,Ein Mehrwert ist
nur dann gegeben, wenn keine Doppelung von Zustandigkeiten mit
nationalen Behdrden und keine unverhaltnismaBig hohen Kosten durch
blrokratische und personelle Erfordernisse entstehen.”

Positiver Ansatz in den Vorschlagen des EU-Parlaments ist die geplante
Koordinierungsstelle, um Infrastrukturen zu verbessern, um z.B. Forschung
zu unterstitzen und den Einsatz Intelligenter Verkehrssysteme zu férdern.
Durch eine solche Einrichtung koénnen die finanziellen Mittel der
Europaischen Union gebiindelt, Offentlich-Private-Partnerschaften initiiert
sowie die Kreditvergabe aus einer Hand begleitet werden. ,Unklar ist
jedoch, was das EU-Parlament mit ,anderen Finanzinstrumenten’ meint,
denn dahinter kénnten sich neue Mehrbelastungen fir die
Mobilitatswirtschaft verbergen.”, warnt Hailer.

Hailer begriBte die Vorschlage zur Ko-Modalitdt und Beseitigung von
Verkehrsengpassen, den Willen, mehr Mittel fir Mobilitat bereit zu stellen,
Forschung und Innovation zu unterstitzen sowie ein starkeres Auftreten
der Europaischen Union auf internationaler Ebene.



