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Zehn Thesen zur Starkung des Luftverkehrsstandortes Deutschland

Erfolgreiche Volkswirtschaften sind starke Luftverkehrsstandorte. Der Luftverkehr tragt seit Jahren
mit kontinuierlichem Wachstum positiv zur Entwicklung von Wirtschaft und Beschaftigung bei. Die
Auftriebskrafte, die bisher fir eine Verdoppelung des Luftverkehrs etwa alle zehn Jahre sorgten,
werden sich weiter verstarken. Die Prognosen gehen bis 2010 von einem jahrlichen Wachstum von
etwa sechs Prozent im Passagierverkehr und etwa sieben Prozent im Frachtverkehr aus. Fur
Deutschland heif3t dies 200 Millionen Fluggaste, 4 Millionen t Luftfracht und 4 Millionen von der
Flugsicherung kontrollierte Flugbewegungen.

Der AuBenhandel des Wirtschaftsstandortes Deutschland wuchs 1997 um zwdlf Prozent auf 1.653
Milliarden DM, der Exportiiberschul? erreichte 100 Milliarden DM. Der Luftverkehr hat wesentlich zu
diesem Erfolg beigetragen. Uber die zentrale Rolle des Luftverkehrs fiir die Globalisierung der
Weltwirtschaft schreibt die Organisation fir wirtschaftliche Kooperation und Entwicklung OECD 1997
in ihrer Studie: ,Die internationale Luftfahrt ist ein integraler Teil der modernen globalen Wirtschaft.
Sie nimmt EinfluR auf die wirtschaftliche Entwicklung und wird selbst durch sie gepragt.”

Deutschland braucht deshalb im internationalen Wettbewerb einen starken Luftverkehrsstandort.
Der Luftverkehr mufd starker in den Mittelpunkt politischer Anstrengungen gestellt werden. Die vier
im Deutschen Verkehrsforum zusammengeschlossenen Luftverkehrspartner - Luftfahrtunter-
nehmen, Flughafen, Flugsicherung und Luftfahrtindustrie - verbinden damit folgende Forderungen:

1. Deutschland muB den Luftverkehr als Standortvorteil stiarker ausbauen

Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung fir eine wettbewerbsorientierte Volkswirtschaft. Einem
Standort ohne konkurrenzfahige Anbindung an den Weltluftverkehr fehlt die
Zukunftsorientierung, denn die Weltwirtschaft und damit auch die deutsche Volkswirtschaft
werden weiter durch Globalisierung und Arbeitsteilung gepragt werden. Der wachsende
Luftverkehr tragt in Deutschland zu Wirtschaftswachstum und zu Wohlstand bei. Ein
Standortvorteil besteht jedoch nur dann, wenn sich die deutsche Wirtschaft auf weltweite,
kostenglinstige Luftverkehrsverbindungen verlassen kann. Der starke internationale
Wettbewerb erfordert deshalb einen kontinuierlichen und nachfragegerechten Ausbau dieses
Standortvorteils.

2. Die Schaffung neuer Arbeitsplatze in Deutschland muB unterstiitzt werden

In Deutschland héangen rund 800.000 Arbeitsplatze direkt oder indirekt vom Luftverkehr und der
Luftfahrtindustrie ab. Die weitere Entwicklung verspricht die Sicherung bestehender und die
Schaffung neuer Arbeitsplatze durch wachsende Flugverbindungen, eine Ausweitung der
Geschéftstatigkeit auf Flughafen, weitere Liberalisierung und Privatisierung im Luftverkehr und
durch Forschung, Entwicklung und Bau neuer Flugzeuge und Triebwerke. Das Wachstum wird
sich auch positiv auf die Ausbildung heutiger und zukinftiger Mitarbeiter auswirken. Einseitige
dirigistische Eingriffe, wie sie von mancher Seite gefordert werden, fihren unmittelbar zu einer
verschlechterten Wettbewerbsposition deutscher Unternehmen und gefahrden damit auch die
dringend notwendigen neuen Arbeitsplatze.




-2
Die Luftverkehrsinfrastruktur mufl mit dem Luftverkehrswachstum Schritt halten

Auf den wichtigsten deutschen Flughafen gibt es bereits heute Kapazitatsengpasse, die
weiteres Wachstum behindern und zur Abwanderung des Verkehrs auf benachbarte
europaische Flughafen fihren. Diese Begrenzung liegt an fehlenden Start- und Landebahnen,
an zu klein gewordenen Flughafenanlagen oder an unzureichenden Bahn- und
Strallenanbindungen. Eine Ubergreifende Kapazitatsplanung fur das deutsche Flughafennetz,
die Bund und Lander mit der Unterstitzung der Leistungstréager des Luftverkehrs gemeinsam
erarbeiten und umsetzen, fehlt bislang. Die Entwicklung zum umweltvertraglichen
Verkehrstrager rechtfertigt den Ausbau der Luftverkehrsinfrastruktur. Aulerdem ist ein
einheitliches europaisches Flugsicherungssystem notwendig, um heute bestehende Engpasse
und Verspatungen in Europa zu beseitigen.

Die Wettbewerbsbedingungen im Luftverkehr miissen harmonisiert werden

Ein fairer Wettbewerb im Luftverkehr, wie er von allen Seiten wie selbstverstandlich gefordert
wird, wird jedoch durch Subventionszahlungen oder diskriminierenden Vorzugsbehandlungen in
anderen Landern unterlaufen. Die Schaffung privatrechtlicher Strukturen, die weitere
Privatisierung von im Luftverkehr tatigen Unternehmen und eine harmonisierte europaische
Luftverkehrspolitik, Wettbewerbspolitik und Umweltpolitik sind wesentliche Schritte auf dem
Weg zu marktwirtschaftlicher Orientierung und Wettbewerbsgleichheit. Der Luftverkehrs-
standort Deutschland wird durch die in der Luftfahrt entstehenden weltweiten Allianzen gestarkt,
die Beurteilung ihrer Bedeutung und der Auswirkung auf den Wettbewerb muf® weltweit nach
dem gleichen Malstab erfolgen.

Anreizsysteme miissen die Entwicklung zu umweltvertraglichem Luftverkehr fordern

Die im Luftverkehr tatigen deutschen Unternehmen sind sich ihrer Verantwortung fur den
Schutz der Umwelt bewult. Sie haben bereits in den letzten Jahren ihre Umweltbilanz erheblich
verbessert und gehdren damit zur Weltspitze. Der Einsatz Uberwiegend moderner Flugzeuge,
die Aufwendungen fur aktive und passive Schallschutzmaf3nahmen in der Umgebung von
Flughéfen, die Entwicklung neuer l&rmmindernder An- und Abflugverfahren, verkurzte
Streckenfihrungen und die Forschung und Entwicklung neuer Flugzeug- und
Triebwerkstechnologien haben zu einer starken Senkung der Larm- und Schadstoffemissionen
beigetragen. Fur viele Flughafen gilt inzwischen, dal} der Larmteppich startender und landender
Flugzeuge auf das Flughafengeldnde beschrankt bleibt. Eine vorausschauende
Bebauungsplanung in der Nahe von Flughafen wirde viele Auseinandersetzungen um
Larmwerte Uberflissig machen. Die Luftverkehrspartner werden ihre Umweltanstrengungen
weiter intensivieren; ihre Erfolge rechtfertigen verringerte Auflagen, niedrigere Geblhren und
langere Betriebszeiten von Flughafen. Die Erfahrung =zeigt, dall Anreizsysteme und
Bonuspunkte bessere Ergebnisse erreichen als behdrdliche Eingriffe.

Die Forschung und Entwicklung in der Luftfahrt miissen weiter gestéarkt werden

Technische und kommerzielle Erfolge der deutschen Luftfahrtindustrie sind das Ergebnis einer
kontinuierlichen und intensiven Forschungs- und Entwicklungsarbeit. Das vorbildliche
Zusammenspiel von Universitaten, Grol¥forschungseinrichtungen und Luftfahrtindustrie in
Deutschland bleibt wichtige Voraussetzung fir unverandert hohe Innovationskraft. Erheblich
grélRere Anstrengungen anderer Lander wie den USA machen aber deutlich, wie wichtig die
Fortsetzung der Forschungsférderung auch in Zukunft ist, um hochwertige Arbeitsanteile am
Standort Deutschland zu halten. Darlber hinaus mufd Luftfahrtforschung stérker als bisher in
der Europaischen Union verankert und europaweit abgestimmt werden.

Die Integration der Verkehrstrager Luft, Schiene und StraBe muB enger werden
Die verstarkte Einbindung von Flughafen in das Streckennetz der Bahn und die weitere

Verklirzung der Fahrzeit von und zum Flughafen bieten Chancen fiir eine engere Integration
des Schienenverkehrs mit dem Luftverkehr. Attraktive Anschluf3verbindungen mit der Bahn
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kénnen den Umfang des Zubringerverkehrs mit dem Auto und die Bedeutung nationaler und
internationaler Kurzstreckenfliige verringern. Die Luftverkehrspartner sehen in einem
integrierten Konzept fir den im Luftverkehr bereits selbstverstandlichen passagierbegleitenden
Gepacktransport die Voraussetzung fir eine erfolgreiche Vernetzung zwischen Flugzeug,
Flughafen und Bahn. Gemeinsam mit den anderen Verkehrstrdgern missen neue technische
und organisatorische Lésungen erarbeitet werden, denn die Flughafen verstehen sich
zunehmend als intermodale Verkehrshafen.

Der Luftverkehr muB von dirigistischen Eingriffen frei bleiben

Der Luftverkehr unterliegt wie andere Wirtschaftsbereiche unterschiedlichen Planungs- und
Genehmigungsverfahren. Dies soll eine ausgewogene Entwicklung gewahrleisten, die auch die
Anliegen anderer Bereiche einbezieht. Zu haufig werden einseitige Entscheidungen getroffen,
ohne die berechtigten Interessen der Fluggaste und Frachtkunden an einem effizienten
Luftverkehr zu bertcksichtigen. Die Luftverkehrspartner fordern deshalb, die Wachstums-
chancen im Luftverkehr zu férdern und administrative Hemmnisse abzubauen, das Planungs-
recht fur InfrastrukturmalRnahmen zu vereinfachen, Planungszeitrdume zu verklrzen und das
Umweltrecht zu harmonisieren. Ohne Dirigismus, Steuererhéhungen oder Kontingentierung
missen die Wettbewerbsbedingungen harmonisiert und die Marktkrafte gestarkt werden.

Die Servicekette im Luftverkehr mu weiter verbessert werden

Fliegen ist fir viele Menschen langst zum festen Bestandteil ihres Berufs und ihrer Freizeit
geworden. Standige Serviceverbesserungen haben das Fliegen immer leichter gemacht. Diese
Servicekette, an der von der Haustlr bis zum Zielort viele Unternehmen beteiligt sind, muf3
noch enger geknilipft werden, damit der Fluggast in Zukunft die Reise als ,Produkt aus einer
Hand“ erlebt. Die beteiligten Unternehmen aus der Luftfahrt, dem Bodenverkehr und die
Behorden werden aufgefordert, gemeinsam an Lésungen zu noch gréRerer
Kundenzufriedenheit zu arbeiten.

Der Tourismus als groRter Wirtschaftszweig der Welt muB starker gefordert werden

Die Urlaubsreise ist flr viele Menschen ein Mal3stab flir ihre personliche Freiheit und ihre
Mobilitat. Der Luftverkehr fordert diese Ziele. Auf den weltweiten Geschéafts- und Privatreise-
verkehr entfallt inzwischen jeder zehnte Arbeitsplatz, der Tourismus tragt elf Prozent zum
Bruttosozialprodukt bei. Das weitere Wachstum wird erheblich Gber der durchschnittlichen
Entwicklung liegen. Wirtschaft und Arbeitsplatzentwicklung am Standort Deutschland kénnen
starker vom Tourismus profitieren, die Mdglichkeiten sind noch langst nicht ausgeschopft. Die
Politik kann dazu beitragen, die Attraktivitdt des Reiseziels Deutschland zu steigern, die
Bedeutung der Dienstleistung in den Mittelpunkt zu riicken und den Stellenwert des Tourismus
zu erhbhen.

Luftfahrt ist eine zukunftsorientierte Branche von hoher wirtschaftlicher Kraft und groRRer individueller
Faszination. Funf Millionen Besucher auf deutschen Flughafen, bei Luftfahrtausstellungen und in
Luftfahrtmuseen unterstreichen das persoénliche Interesse an Luftfahrtthemen. Die vier deutschen
Luftverkehrspartner sind sich ihrer eigenen Verantwortung im Hinblick auf soziale Vertraglichkeit,
gesellschaftliche Akzeptanz des Luftverkehrs und Erhaltung der Umwelt bewuf3t. Mit der Umsetzung
der ,Zehn Thesen zur Starkung des Luftverkehrsstandortes Deutschland®, die auch ein aktives
Handeln der Politik erfordern, kann Deutschland seine wichtige Rolle in der Weltwirtschaft weiter
starken.

Bonn, den 23. April 1998



