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Klaus-Peter Miiller

Vorsitzender des Prasidiums Deutsches Verkehrsforum,
Vorsitzender des Aufsichtsrates COMMERZBANK AG

Letztes Jahr haben wir einen unglaublichen Auf-
schwung der deutschen Wirtschaft nach der
Finanz- und Wirtschaftskrise erlebt, der immer
noch anhalt. Aber an anderer Stelle verstarkt
sich eine Krise, die Burger, Unternehmen und
Politiker schwer verunsichert: Stehen wir vor
einer Wahrungs- und Staatsschuldenkrise? Wel-
che Auswirkungen haben insolvente EU-Mitglied-
staaten auf die heimische, europaische und glo-
bale Wirtschaft? Die politischen Entscheidungs-
trager stehen unter hohem Druck, Schaden
abzuwenden oder gering zu halten. Der Spar-
zwang fur die 6ffentliche Hand wird dadurch
noch groBer.

Aber sparen heiBt nicht zwangslaufig Finanzmit-
tel zu kirzen oder Steuern zu erhéhen. Vielmehr
mussen die Mittel sinnvoller und gezielter einge-
setzt werden. Vor allem investive Mittel sind eine
Anlage fur die Zukunft, und gerade Verkehrswe-
ge sind die Grundlage unserer Wirtschaft und
unseres Wohlstands.

Daher haben wir im Deutschen Verkehrsforum
klare Ziele und Anliegen an die politische Ebene
adressiert und in Entscheidungsprozessen unsere
Expertise eingebracht. Beispielhaft nenne ich das
»EU-WeiBbuch Verkehr«, das zwar viele positive
Ansatzpunkte fur eine langfristige Ausrichtung
eines europdischen Mobilitdtsraums aufzeigt,
jedoch zu sehr auf ein Thema fixiert ist: Redu-
zierung von Treibhausgasen. Dieses Manko hat
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ENTSCHLOSSEN

HANDELN

das Deutsche Verkehrsforum angemahnt und
weitere wichtige Initiativen des WeiBbuchs, wie
zum Beispiel eine koharente Finanzierungsstra-
tegie von Infrastruktur mit konkreten Zeitplanen
und Zielvorgaben, zu untermauern. Als Export-
nation sind wir auf leistungsfahige Verkehrs-
wege und deren bestmdgliche Nutzung ange-
wiesen.

Ferner geht es dem Deutschen Verkehrsforum
darum, die Wettbewerbsféhigkeit unserer Un-
ternehmen mit der Akzeptanz in der Bevolke-
rung in Einklang zu bringen. Fir Interessenkon-
flikte wie bei Nachtfligen, Schienenldrm oder
groBen Infrastrukturprojekten brauchen wir ge-
rechte Losungen, die die Bevdlkerung vor den
negativen Folgen des Verkehrs schiitzen, aber
gleichzeitig die Leistungsgrundlage der Unter-
nehmen erhalten. Dazu muss die Politik ent-
schlossen handeln.

In diesem Sinne fordert das Deutsche Verkehrs-
forum eine ehrliche, mutige und weitsichtige
Mobilitatspolitik. Wir erinnern die politischen
Entscheider an ihre Verantwortung far unser
hoch entwickeltes Mobilitatssystem. Und wir
bieten Losungen, wie Deutschland diesen Wett-
bewerbsvorteil erhalten kann. Mehr dartber fin-
den Sie in den nachfolgenden Kapiteln.

Ihr
Klaus-Peter Muller
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Europas Mobilitat gestalten

EL

RO

GESTALTEN

°AS MOBILITAT

Siim Kallas, Kommissar fur Verkehr und Vizeprasident der Europaischen Kommission, hat seine Vision

flr eine gemeinsame europaische Mobilitdtsgemeinschaft in einem sogenannten WeiBBbuch vorge-

stellt: Mit dem »Fahrplan zu einem einheitlichen europaischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbe-

werbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem« will die EU-Kommission die strategi-

schen Weichen fir die Entwicklung der Mobilitat bis zum Jahr 2050 stellen.

Die WeiBbucher der EU-Kommission sind die
Weiterfihrung von Grunbuchern oder Mittei-
lungen, die einen Konsultationsprozess ertffnen.
Im ersten WeiBbuch der Kommission »tber die
Entwicklung einer gemeinsamen Verkehrspoli-
tik« in der Europaischen Union (EU) von 1992,
lag der Schwerpunkt auf der Offnung des Ver-
kehrsmarkts. Am 12. September 2001 verab-
schiedete die EU-Kommission das WeiBbuch
»Die Europadische Verkehrspolitik bis 2010: Wei-

einer Standortsicherung im Wettbewerb mit an-
deren Kontinenten. Es geht darum, Antworten
auf die verkehrlichen Herausforderungen in Eu-
ropa zu finden. Wahrend diese im WeiBbuch be-
nannt werden, bleibt teils offen, wie die Finan-
zierung, die Bereitstellung einer nachfragege-
rechten Infrastruktur und die Starkung von
Transporteffizienz und Ko-Modalitat tatsachlich
bewaltigt werden sollen, insbesondere wenn
Mobilitat bezahlbar bleiben soll.

»Wermieden werden muss, dass 0kologische Regulierung zu De-
Industriealisierung in Europa fiithrt.«

Gunther Oettinger, Kommissar fiir Energie der Europdischen Kommission

chenstellungen fur die Zukunft« mit 60 MaB-
nahmen, um die Nutzung der Verkehrsmittel ins
Gleichgewicht zu bringen, den Schienenverkehr
wieder zu beleben und den See- und Binnenver-
kehr zu fordern. 10 Jahre spater, am 28. Mérz
2011, stellte EU-Kommissar Siim Kallas das aktu-
elle, 40 MaBnahmen umfassende WeiBbuch vor.
Europa braucht eine klare und umfassende Stra-
tegie fur den Verkehrssektor, auch im Sinne

Enorme Herausforderungen

Die europaische Politik steht vor der Bewalti-

gung enormer Herausforderungen im

Verkehrssektor: Sie muss

= Wachstum ermaoglichen,

m  Arbeitsplatze schaffen,

m |ebensqualitat fordern,

= einen harmonisierten Verkehrsbinnen-
markt vollenden,



Standpunkt zur EU-Verkehrspolitik

Positiv:

m Initiativen im Anhang des
Weillbuchs Verkehr

m Einheitlicher europdischer
Eisenbahnmarkt

m Transeuropdisches Kernnetz

m Einheitlicher europdischer
Luftraum

m Einfiihrung alternativer
Antriebe und Kraftstoffe

Mangelhaft:

m EU-Regelung zur Innenstadt-
maut nicht erforderlich

m Internalisierung externer Kos-
ten nicht vollstindig durch-
dacht

m Finanzierung nachfragegerech-
ter Infrastruktur unzuldnglich

m Mittelfristige Meilensteine zur
Zielerreichung fehlen.

m Kontinuierliches Monitoring
der MaRnahme fehlt.
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Durchgangsverkehr und grenziiberschreitender
Verkehr in Deutschland 2000 bis 2010
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M Grenzuberschreitender Verkehr (Versand und Empfang)

W Durchgangsverkehr (von Ausland zu Ausland)
[Quelle: BMVBS (Hrsg.): Verkehr in Zahlen 2011/2012]

= die Abhangigkeit vom Ol reduzieren,

= die CO,-Emissionen verringern und

m das transeuropdische Verkehrsnetz bedarfsge-
recht ausbauen.

Dies sind zukinftige Handlungsfelder, wie sie im

WeiBbuch richtigerweise skizziert sind. Jedoch

gewichtet das WeiBbuch die Herausforderungen

zu einseitig. Es dominiert die herausragende MaB3-

gabe der Treibhausgasreduktion. So soll eine

CO,-Minderung fur den Verkehrssektor von 60

Prozent gegeniiber 1990 bis 2050 erreicht wer-
den. Andere Themenfelder sind weniger aus-
fahrlich und konkret dargestellt. Die Europaische
Union (EU) sollte den anderen Bereichen eine
ebenso hohe Bedeutung beimessen und eindeu-
tige Zeitplane und Umsetzungswege wie fur die
Klimaziele festlegen. Dazu zahlen MaBnahmen,
die unserem Mobilitatsbedurfnis gerecht wer-
den, das Wirtschaftswachstum anregen, alle
Verkehrstrager gleichermaBen starken und die
globale Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschafts-
und Mobilitatsstandorts Europa sichern. Sonst
wird es kaum zu schaffen sein, den Fahrplan hin
zu einem einheitlichen europaischen Verkehrs-
raum einzuhalten.

Erfolgreicher Klimaschutz

Effiziente Mobilitat zéhlt zu den Kernkompe-
tenzen Deutschlands und Europas — auch hin-
sichtlich umweltfreundlicher Technologien und
Mobilitatskonzepte. Die engagierten Klimaschutz-
ziele der EU sind sinnvoll, dirfen aber nicht so
weit Uberzogen werden, dass sie zu einer Dein-
dustriealisierung fuhren und Wettbewerbsnach-
teile in Europa verursachen. Die europdische
Politik sollte vielmehr versuchen, ihre Erfolge
auch in anderen Kontinenten zu vermarkten,
und Drittstaaten darin unterstltzen, ihre Ver-
kehrssysteme so umweltfreundlich und leistungs-
fahig wie in Europa zu gestalten. Richtig ist das
Ziel, durch stabile politische Rahmenbedingun-
gen fur Unternehmen die nétige Planungssicher-
heit zu schaffen. Zudem sollte sich die europai-
sche Politik fur weltweit faire Marktregeln stark-
machen und beispielsweise in Drittstaaten die
Protektion unwirtschaftlicher Marktteilnehmer
durch Subventionen verhindern. Der pauschalen
Aussage im WeiBbuch, dass das Verkehrssystem
nicht nachhaltig sei, widerspricht das Deutsche
Verkehrsforum. In den vergangenen Jahren

»Wir brauchen in Deutschland und Europa eine klare verkehrspoliti-
sche Ausrichtung der Finanzierung von Infrastrukturen.«

Ulrich Homburg, Vorstand Personenverkehr DB Mobility Logistics AG

wurde die Energieeffizienz deutlich gesteigert
und in Deutschland sogar eine Entkoppelung
zwischen Verkehrswachstum und Emissionsent-
wicklung erreicht.

Integrierte Verkehrsnetze

In ihrem WeiBbuch spricht die EU-Kommission
von der Notwendigkeit eines modernen inte-
grierten und multimodalen Verkehrsnetzes, um
einen leistungsféhigen und umweltfreundlichen
Personen- und Glterverkehr zu gewahrleisten.
Fur das Transeuropaische Verkehrsnetz (TEN-V)
wurde mittlerweile ein Kernnetz mit 10 Korrido-
ren definiert, was zu begriBen ist. Allerdings
muss hier der Finanzierungsanteil Europas deut-



lich erhéht werden. Zur Verwirklichung eines ein-
heitlichen europaischen Luftraums (SES) muss
sich die EU aus Sicht des Deutschen Verkehrsfo-
rums noch starker engagieren. Die EU-Kommis-
sion ist aufgefordert, auf die Festlegung und
Einhaltung verbindlicher Leistungsziele bei den
sogenannten funktionalen Luftraumblécken
hinzuwirken, denn sie sind ein Kernelement fur
den SES.

Die Ertlchtigung von multimodalen Schnitt-
stellen, die Weiterentwicklung der grenziber-
schreitenden Verkehre und der Ausbau von Um-
schlagknoten auf internationalen Verbindungen
im Guterverkehr, erfordern infrastrukturelle und
ordnungsrechtliche MaBnahmen von der EU.
»Ko-Modalitat« ist hier der richtige Leitgedanke.
Zudem will das WeiBbuch den maritimen Stand-
ort Europa durch das Konzept der Hochgeschwin-
digkeitsseewege, eine bessere Anbindung der
Hafen an andere Verkehrstrager und den Aus-
bau der multimodalen Guterverkehrskorridore
starken.
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Als Alternative zur 6ffentlichen Auftragsvergabe
kénnen Offentlich-Private-Partnerschaften zu er-
heblichen Effizienzvorteilen fiihren. Daher sollte
die Prifung der Umsetzungsmodelle ein Teil
standardisierter Ausschreibungs- und Vergabe-
verfahren werden.

Die Internalisierung externer Kosten ist, so wie
sie die EU-Kommission plant, nicht vollstandig
durchdacht. In erster Linie sollten die Qualitat
und das Zusammenspiel der Verkehrswege ver-
bessert werden. Negative Effekte an der Quelle
zu reduzieren ist die beste Losung, zum Beispiel
durch larmreduzierende MaBnahmen an den
Fahrzeugen. Das Deutsche Verkehrsforum warnt
vor der Einflihrung einer europaisch einheitlichen
Regelung fir eine Innenstadtmaut. Solche MaB-
nahmen wirden zudem das Subsidiaritatsprinzip
unterlaufen. Best-Practice-Beispiele zwischen den
Stadten zu fordern und Verkehrsteilnehmer bes-
ser Uber die unterschiedlichen Zufahrtsbeschran-
kungen fur Innenstadte zu informieren ist hier

die bessere Methode. Bisher gelang die von der
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Deutscher AuBenhandel 2010

Einfuhren insgesamt: 806,2 Mrd. EUR

darunter

EU-Lander: 455,9 Mrd. EUR

Drittlander: 350,3 Mrd. EUR

USA: 45,1 Mrd. EUR

China: 76,5 Mrd. EUR

Russland: 31,8 Mrd. EUR

Drittlander Rest: 196,9 Mrd. EUR

Ausfuhren insgesamt: 959,5 Mrd. EUR

darunter

EU-Lander: 578,2 Mrd. EUR Einfuhren Ausfuhren

Drittlander: 381,3 Mrd. EUR insgesamt insgesamt

USA: 65,6 Mrd. EUR W EU-Lander & USA M China

China: 53,6 Mrd. EUR Russland M Drittlander Rest
usslan rittlander Res

Russland: 26,4 Mrd. EUR [Quelle: Statistisches Bundesamt (2011):

Drittlander Rest: 235,7 Mrd. EUR PM 089 vom 8.3.2011]

Verkehrsbranche geforderte Zweckbindung der
Nutzerfinanzierung nicht. Daher sind ist die Ab-
lehnung einer Ausweitung von Nutzerfinanzie-
rungen berechtigt. Denn fraglich bleibt, ob diese
Mittel zukUnftig tatsachlich in den Verkehrssek-
tor investiert werden.

Steigende Mobilitatskosten

Die Verbraucherpreise fur Verkehr in Deutsch-
land sind im Jahr 2011 gegentber 2005 fur Flug-
tickets um 34,9 Prozent, fur Pkw-Kraftstoff um
28 Prozent und fur Bahntickets um 22,2 Prozent
gestiegen. Zum Vergleich: Fir denselben Zeit-
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raum erhohten sich die Lebenshaltungskosten
um lediglich 11,1 Prozent. Diese Mittel flieBen
jedoch nicht in den Verkehrsbereich. Ohne
Zweckbindung der Finanzmittel tragt eine star-
kere Nutzerfinanzierung lediglich zur Verteuerung
der Mobilitat ohne verkehrlichen Nutzen bei.

Entwicklungschancen fiir Hafen

Ende 2011 hat die EU-Kommission einen Richt-
linienvorschlag zur Konzessionsvergabe vorge-
legt, der von groBer Tragweite fur die Zukunft
der deutschen Seehafenbetriebe ist. Das Deut-
sche Verkehrsforum hatte bereits im Vorfeld dar-
auf hingewiesen, dass die Attraktivitat der See-
hafen fur Investitionen durch eine unbedachte
Einbeziehung in die Konzessionsrichtlinie gefahr-
det wird. Der Richtlinienentwurf bertcksichtigt
das. Er sollte dennoch im weiteren Verfahren
durch das Europaische Parlament und den Rat
prazisiert werden, damit negative Konsequenzen
fur die Entwicklungschancen der Hafen ausge-
schlossen werden.

Positiv ist, dass die EU zur Offnung des europai-
schen Binnenmarktes beitragen will, zum Beispiel
durch harmonisierte Beférderungsdokumente im
EU-Seeverkehr oder im Guterverkehr Gber Land.
Der Abbau des Verwaltungsaufwands im See-




verkehr kann Kapazitdtsengpasse an Land redu-
zieren. Im Schienenbereich muss der Marktoff-
nungsprozess voranschreiten, um die positiven
Effekte auf Qualitat, Angebotspreise und Inno-
vation zu férdern. Verstarktes Augenmerk ist auf
die einheitliche und vollstandige Umsetzung der
Wettbewerbsregeln in allen EU-Mitgliedstaaten
zu legen. Die europdischen Schienenverkehrs-
markte durfen nicht langer hinter der verwirk-
lichten Marktoffnung in Landern wie Deutsch-
land oder GroBbritannien zurtickbleiben. Dafur
sind gréBere Kompetenzen, Rechte und mehr
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Um die StraBenverkehrssicherheit zu steigern,
will das EU-WeiBbuch die Initiative e-safety
ebenso wie das Notrufsystem E-Call weiterfih-
ren. Erganzend dazu sollten realistische Etappen-
ziele bei der Reduzierung von Unfallzahlen defi-
niert und die Sicherheit der StraBeninfrastruktur
erhoht werden.

Strategie fur Innovationen

Das Deutsche Verkehrsforum begruBt die geplan-
te europaische Forschungs-, Innovations- und
EinfUhrungsstrategie fur den Verkehrssektor.

»Mir geht es in erster Linie um das Ziel eines europaweit durchgangi-
gen Schienenverkehrs. Welche Technik dazu eingesetzt wird, ist

dabei nicht vorrangig.«

Prof. Klaus-Dieter Scheurle, Staatssekretir im Bundesministerium fiir Verkehr,

Bau und Stadtentwicklung

Unabhangigkeit der Regulierungsbehdérden in
allen EU-Staaten notwendig, analog zu den deut-
schen Behorden. Zur Forderung des Schienen-
verkehrs bedarf es europaweit harmonisierter
Zulassungsverfahren, der gegenseitigen Anerken-
nung von Schienenfahrzeugen sowie eines ein-
heitlichen Rechtsrahmens fur Sicherheits- und
Umweltschutzauflagen, Arbeitsbedingungen
und Nutzerrechten.

Gezielte SicherheitsmaBnahmen

Hohe Sicherheitsniveaus im Guter- und Personen-
verkehr sind wichtig. Maximale Sicherheit kann
jedoch nie 100-prozentige Sicherheit bedeuten,
da dies zum Stillstand fUhren wirde. Deswegen
sind Sicherheitsgewinne mit den Risiken und den
Kosten sorgfaltig abzuwagen. Eine schnelle Ein-
fihrung des EU-Aktionsplans zur Luftfrachtsicher-
heit ware ein groBer Schritt nach vorn. Er ent-
halt unter anderem europaweit harmonisierte
MaBnahmen zur Frachtiberwachung und risiko-
basierte Kontrollen. Selbstverstandlich ist der
Schutz vor Terrorismus eine hoheitliche Aufgabe
— an den Kosten hierfur muss sich der Staat be-
teiligen.

Wiinschenswert ware, wenn zu einem solchen
ganzheitlichen Ansatz eine High-Level-Group
praxistaugliche und marktfahige Forschungsziele
aufstellen wirde. Vorbild fur ein solches Modell
kann die deutsche »Nationale Plattform Elektro-
mobilitat« sein. So wirden gemeinsame euro-
paische Forschungsziele definiert und Standar-
disierungsprozesse politisch flankiert, zum Bei-
spiel fir Aufladegerate von Elektrofahrzeugen.

Intensiv sollte an der Weiterentwicklung von ver-
kehrstragertbergreifenden Informationssystemen
gearbeitet werden, sei es im Personen- oder im
Guterverkehr.

Deutschland hat sich gemeinsam mit allen EU-
Staaten dazu verpflichtet, einen »One-Stop-
Shop« fur die Lkw-Maut einzufthren. Die Euro-
paische Union fordert, dass ab Oktober 2012
die nationalen Voraussetzungen fur den euro-
paischen elektronischen Mautdienst (EETS) fur
Lkw und Busse geschaffen werden. Jetzt ist es
die vordringliche Aufgabe der EU, die Zugangs-
kriterien zu definieren, um den Marktzugang fur
Anbieter von Mautdienstleistungen zu beschleu-
nigen.
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INV

IN ZUKUNF
STIEREN

Deutschland bleibt mobil, solange unsere Infrastruktur intakt gehalten und angemessen ausgebaut

wird. Noch verfligen wir Uber ein eng vernetztes Verkehrssystem, kénnen viele Best Practices aufwei-

sen und betreiben leistungsfahige Verkehrsnetze, Hafen und Flughafen. Dieser infrastrukturelle

Vorsprung schmilzt, denn ein riesiger Aufholbedarf beim Erhalt unserer Infrastruktur hat sich aufge-

tarmt — das bremst wichtige Zukunftsprojekte.

Nicht allein fur den Erhalt, auch fur den Ausbau
hat sich seit dem Jahr 2000 eine enorme Finan-
zierungslticke aufgetan, die bis 2013 etwa 20
Milliarden Euro betragen wird. Hauptverbindun-
gen mussen ausgebaut, Verkehrswege und
Bricken dringend instand gehalten werden,
sonst ist der Wirtschafts- und Verkehrsstandort
Deutschland gefahrdet.

nen — Mittel sichergestellt wird. Dadurch kénnen
mehr Verkehrsinvestitionen getatigt werden. Zu-
satzlich muss die Effizienz in allen Bereichen —
Planung, Finanzierung, Bau, Betrieb und Instand-
haltung — gesteigert werden. Die Diskussionen
mit Experten in den Lenkungskreisen und Sym-
posien des Deutschen Verkehrsforums haben ge-
zeigt: Die Rahmenbedingungen mussen grund-

»Mit den Einnahmen unserer Maut speisen wir einen Fonds fir
EisenbahngrofRprojekte und kénnen den Ausbau des Schienennetzes

verlasslich finanzieren.«

Doris Leuthard, Bundesritin, Vorsteherin des Eidgendssischen Departements fir

Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK)

Aus Sicht des Deutschen Verkehrsforums ist es
keine Losung, dem allgemeinen Bundesetat
durch Belastung des Verkehrssektors mit Steuern,
Abgaben oder Dividenden standig neue Einnah-
men zuzufihren, solange in der Summe keine
Erhdhung des Verkehrshaushalts stattfindet. Zu-
satzliche Einnahmen verschaffen dem Verkehrs-
sektor nur dann Vorteile, wenn eine Zweckbin-
dung der zuséatzlichen — und auch der vorhande-

12

legend geandert werden, um wieder eine trag-
fahige Finanzierungsbasis zu erzielen.

Mehr investieren

Der Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, Dr. Peter Ramsauer, erachtet jahr-
lich 15 Milliarden Euro aus dem Bundeshaushalt
fur notwendig, um die Infrastruktur auf dem jet-
zigen Niveau zu halten und Engpésse zu beseiti-



Standpunkt zu Infrastrukturmafnahmen

m Regelmiflige Erstellung eines m Priorisierung der Investitionen = Kreditfihigkeit der Verkehrs-
Verkehrsinfrastrukturberichts nach eindeutigen Kosten-Nutzen- infrastrukturfinanzierungs-
m Transparenz beim Investitions- Gesichtspunkten gesellschaft
bedarf durch regelméiflige Zu- m Klare neue Kriterien fiir den m Reform der foderalen Kompe-
standsberichte und ein einheitli-  kiinftigen Bundesverkehrswege- tenzverteilung fiir StraRenbau
ches Rechnungs- und Berichts- plan und - verwaltung
wesen von Bund und Lindern m [nvestionsquote trotz Schulden- = Effiziente Nutzung der Verkehrs-
m Leistungs- und Finanzierungs- bremse erhohen. infrastruktur durch Telematik-
vereinbarungen fiir den Erhalt  m Verstirkter Einsatz Offentlich- ausbau
der StraReninfrastruktur Privater-Partnerschaften
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gen. Beschlossen sind rund 10,5 Milliarden Euro
Investitionen fur 2012. Die Aufstockung von

1 Milliarde Euro verteilt auf 2012 bis 2016 ist
ein erster Schritt in die richtige Richtung. Als
nachsten Schritt fordert das Deutsche Verkehrs-
forum, die Investitionsquote im Bundeshaushalt
trotz Schuldenbremse dringend zu erhéhen - sie
ist seit 1998 von 13 auf 8 Prozent gesunken.

Auch im 6ffentlichen Personennahverkehr be-
steht ein Sanierungsstau von rund 2,35 Milliar-
den Euro. Hier wird der Investitionsbedarf 2006
bis 2020 auf rund 38,4 Milliarden Euro geschatzt.
Nachholbedarf ist auch bei kommunalen StraBen
und Brlcken vorhanden: Von 2006 bis 2020
tdrmt sich die unglaubliche Summe von rund
125,2 Milliarden Euro auf. Damit die Kommunen
ihre Verkehrsinfrastruktur nachhaltig erneuern
und erhalten kénnen, mussen die sogenannten
Entflechtungsmittel erhoht werden. Diese Finanz-
mittel missen einer Zweckbindung unterliegen,
damit sie tatsachlich in Verkehrswege flieBen.
Ebenso brauchen Stadte und Gemeinden schnellst-
maoglich eine solide Planungsgrundlage fur die
Finanzierung ihrer Verkehrsinfrastruktur nach
dem Auslaufen des Entflechtungsgesetzes 2019.

Qualitat festlegen

Es muss beim Investieren und Finanzieren starker
als bisher auf Effizienz geachtet werden. Es gilt,
Investitionen dort zuerst zu tatigen, wo das Ge-
samtnetz mit geringstem Aufwand am meisten
gestarkt wird. Ein wesentliches Element dabei ist
der vom Deutschen Verkehrsforum und anderen
Verbénden geforderte regelmaBige Verkehrsin-
frastrukturbericht. Er soll den Netzzustand doku-
mentieren, Schwachstellen identifizieren und vor
allem dabei helfen, das Qualitatsniveau der Ver-
kehrsinfrastruktur festzulegen. Dabei liegen die
Informationen bereits vor, sie missen nur syste-
matisch aufbereitet werden, um die notwendige
Transparenz zu erzeugen.

Bestandsnetze sichern
Fur die bendtigte langfristige Planungssicherheit

sollte das Verkehrshaushaltsbudget abseits der
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Kameralistik mehrjahrig festgelegt werden. Fur
die Schieneninfrastruktur wurde dies bereits vor-
bildlich umgesetzt. Mit der sogenannten Leis-
tungs- und Finanzierungsvereinbarung (LUFVv)
stellt der Bund fir 5 Jahre dem Netzbetreiber
Deutsche Bahn (DB) AG jahrlich 2,5 Milliarden
Euro fur den Erhalt des Bestandsnetzes zur
Verflgung. Im Gegenzug sichert die DB AG ein
vereinbartes Qualitatsniveau der Infrastruktur zu.

Das Deutsche Verkehrsforum schlagt vor, diesen
Ansatz auch auf die BundesfernstraBBen im Sinne
einer »LUFV-StraBe« zu Ubertragen, um den Er-
halt zu sichern. Einzelne Bundeslander haben
sich bereit erklart, an Pilotprojekten mitzuwirken
und einen Erhaltungskreislauf mit Gberjahriger
Mittelbindung aufzubauen. Unterstitzen muss
hier ein einheitliches Rechnungs- und Berichts-
wesen von Bund und Landern, das sich noch im
Aufbau befindet.

Prioritdten setzen

Eine Uberjahrige Festschreibung von Haushalts-
geldern ist auch fur den Verkehrswegeausbau
notwendig. Sinnvoll ware, die Kompetenzen der
Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft
hierfur entsprechend auszuweiten. Die Einnah-
men aus dem Verkehrssektor durfen im Sinne
eines Finanzierungskreislaufs ausschlieBlich dem
Verkehrssektor zugutekommen. DarUber hinaus
muss ein Priorisierungskonzept die Vielzahl der
aktuellen Prioritatenlisten von Bund und Léndern
in einen einzigen Bundesverkehrswegeplan tber-
fahren. Die Bundesebene muss dabei in Korri-

»Wir miissen bei der Finanzierung von Investitionen im Bereich der
Verkehrsinfrastruktur haushaltsunabhidngiger werden.«

Arnold Vaatz MdB, Stellv. Vorsitzender der CDU/CSU-Bundestagsfraktion

doren und Magistralen denken und planen
sowie den Landerproporz eingrenzen. Der nach-
ste Bundesverkehrswegeplan muss faktisch an
bundesdeutschen Prioritdten ausgerichtet sein
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Verkehrsinfrastrukturinvestitionsplanung 2011 bis 2015
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(s. Standpunkt S. 17). Die Reform der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung ist ein erster Versuch
des Bundes, ein solches Prioritatskonzept aufzu-
stellen. Aber auch trotz Sparzwang muss hier der
Netzcharakter der Verkehrstrager aufrechterhalten
bleiben. Offentlich-Private-Partnerschaften (OPP)
erhohen die Effizienz einer Infrastruktur Gber
den Lebenszyklus hinaus. Das heiBt, eine OPP
muss immer fair als Alternative geprift werden,
die ProjektgroBe optimiert und auch fir Erhalt
und Teilnetze in Erwdgung gezogen werden.

Biirger beteiligen

Je schneller gebaut wird, desto geringer die Kos-
ten, unabhangig von der Finanzierungsform. So
sollte die Lebenszyklus-Betrachtung von Infra-
strukturen aus OPP stérker als bisher auch in
konventionelle Projekte eingebracht werden.
Neben optimierten Finanzierungsstrukturen gilt
es, die ordnungspolitischen Weichenstellungen

fur eine effiziente Projektrealisierung zu schaffen.
Letztlich muss die Planung bei gleichzeitig inten-
siverer Blrgerbeteiligung beschleunigt werden.

Eine hohere Akzeptanz fur Verkehrsprojekte be-
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deutet eine schnellere Realisierung notwendiger
Investitionen. Ab einem bestimmten Investitions-
volumen sollte eine Analyse der Anspruchsgrup-
pen und deren Beteiligung verpflichtend sein. So
kénnen bereits in einem frihen Stadium alle
direkt Betroffenen bestimmt und eingebunden
werden. Dies spart Kosten, da in der Konzept-
phase der notwendige Spielraum fur Varianten
noch eher vorhanden ist als in einem spaten Sta-
dium der Projektumsetzung. Im Rahmen einer
Vorerorterung konnen so Konflikte friihzeitig
angesprochen und ausgerdumt werden.

Es ist wichtig, die Burgerbeteiligung auf einen
engen Zeitrahmen einzuschranken und alle Be-
teiligten an Vermittlungsergebnisse zu binden.
Entscheidend ist eine Verbindlichkeit im Umgang
mit demokratischen Entscheidungen: Die von
der Mehrheit getroffene Entscheidung ist ebenso
fur die unterlegene Partei verpflichtend und muss
respektiert werden. Auch auf der Planungsseite
kann auf eine zligige Umsetzung von Verkehrs-
projekten hingearbeitet werden. Die erstinstanz-
liche Zustandigkeit des Bundesverwaltungsgerichts
hat sich bei vielen Verkehrsinfrastruktur-GroB-
projekten bewahrt. Die Kapazitat des Gerichts
muss jedoch den Projektmengen und -gréBen

separater Ansatz im Verkehrshaushalt, der eine
rechtzeitige Vorausplanung erméglicht. Das Pla-
nungsrisiko fur die Schieneninfrastruktur bleibt
bei der DB AG, denn sie muss die Planungskos-
ten vorfinanzieren und bekommt diese erst mit
Baubeginn zurtickerstattet. Die Ruckerstattung
selbst ist eine Pauschale von 16 Prozent der Bau-
kosten.

FUhrt Ersteres zu deutlichen Zinsaufwendungen
bei der DB AG, die nicht erstattet werden, deckt
die zuletzt 2009 festgelegte Pauschale von 16
Prozent nicht mehr die inzwischen gestiegenen
Planungskosten. Eine Erhéhung der Pauschale
auf gutachterlich bestatigte 18,3 Prozent sowie
eine Anschubfinanzierung von Planungskosten
(rund 100 Millionen Euro) ist erforderlich.

Kapazitaten auslasten

Nach sehr langer Vorlaufzeit verzeichnet Deutsch-
land aktuell wichtige Durchbriiche beim Ausbau
seiner Flughafeninfrastruktur. Die vierte Bahn am
Frankfurter Flughafen ist in Betrieb genommen
worden. Der neue Hauptstadtflughafen wird
Mitte 2012 offiziell eréffnet. Die dritte Bahn am
Flughafen Munchen ist planfestgestellt. Allerdings
wird die effiziente Nutzung der neu geschaffe-

»Es kommt auf einen echten Ausgleich zwischen Biirger- und
Wirtschaftsinteressen an, aber auch auf schnellere Planung und
Umsetzung von Verkehrsprojekten.«

Florian Pronold MdB, Stellv. Vorsitzender der SPD-Bundestagsfraktion

angepasst werden. Gleichzeitig mussen die Ver-
fahren weiter verschlankt werden, etwa durch
bedarfsgerechte, verbindliche Fristen, klare For-
malien und Schwellenwerte fir Umweltvertrag-
lichkeitsprufungen. Ebenso mussen die Verfah-
ren zusammengefasst oder, wo moglich, parallel
durchgefiihrt werden, um die Planungszeitrdu-
me zu verkirzen. Eine wichtige Voraussetzung
fur nachhaltige Investitionen wie auch fur eine
zlgige Projektrealisation ist die angemessene
Planungskostenfinanzierung. Denkbar ware ein
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nen Kapazitaten durch operative Restriktionen in
den Tagesrandzeiten und in der Nachtzeit zuneh-
mend eingeschrankt. Diese Entwicklung ist fir
die zukunftige Wettbewerbsfahigkeit des Luft-
verkehrsstandorts Deutschland von groBem
Nachteil.

Die Bundesregierung gab dieses Jahr ihre Strate-
gie zur UmrUstung deutscher Bahnstrecken auf
das europadische Signal- und Sicherungssystem
ETCS (European Train Control System) bekannt.



»Der Luftverkehr trigt seine Infrastrukturkosten iiber Gebithren und
Entgelte selbst. Dieses System wird mit der Luftverkehrssteuer durch-

brochen.«
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Dr. Christoph Franz, Vorsitzender des Vorstands Deutsche Lufthansa AG .

Danach soll der deutsche Abschnitt des Korri-
dors A zwischen Emmerich und Basel aufgrund
seiner hohen verkehrlichen Bedeutung priorisiert
werden. Durch Deutschland verlaufen weitere 3
der 6 ETCS-Korridore, zu deren Umristung sich
die EU-Mitgliedstaaten bis 2020 verpflichteten,
um die 20 verschiedenen Signal- und Sicherungs-
systeme in Europa durch ein einheitliches grenz-
Uberschreitendes System abzulésen. Aufgrund
knapper Finanzmittel will die Bundesregierung in
Deutschland zunachst den Einbau sogenannter
Specific Transmission Modules (STM) bei rund

1.000 Fahrzeugen finanzieren. Eine Umrlstung

m Nationale Kompetenz stirken, Lander-
proporz begrenzen.

m Gesamtnetz betrachten.

m Engpdsse und Liickenschliisse nach Ver-
kehrsfluss definieren.

= MaRnahmen nach Entlastungswirkung
priorisieren.

m Kosten-Nutzen-Verhdltnis spezifisch fiir
jeden Verkehrstriger beachten.

Standpunkt zum Bundesverkehrswegeplan

der Streckensignale erfolge spéater. Die neuen
technische Losungen kénnen nicht flachen-
deckend eingefiihrt werden. Ein Anfang muss
auf den wichtigsten europaischen Magistralen
gemacht werden. Die deutsche Strategie ver-
deutlicht aber, dass eine starkere europdische
Finanzierung notwendig ist, wenn eine UmrUs-
tung erfolgen soll.

Transeuropaisches Verkehrsnetz
Gemeinsam mit den Mitgliedstaaten setzt die
EU-Kommission die Rahmenbedingungen fur
bedeutsame europaische Verkehrsverbindungen,

m In Korridoren und Magistralen planen.

m Bedarfsgerechte Daseinsvorsorge: Bevol-
kerungsschwerpunkte und Entwicklungs-
achsen einbeziehen.

m Giiterverkehr stérker berticksichtigen.

m Telematik integrieren.

m Flexibilisierung durch Bedarfsplaniiber-
prifung

m Europdische Dimension im Auge behalten.
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TEN-V-Finanzierungsbedarf 2014 bis 2020

Gesamtnetz 500 Mrd. EUR
Kernnetz 250 Mrd. EUR
EU-Anteil 21,7 Mrd. EUR
EU-Kohasionsfonds 10 Mrd. EUR

B Gesamtnetz M Kernnetz I EU-Anteil B EU-Kohasionsfonds
[Quelle: EU-Kommission, eigene Darstellung]

das Transeuropaische Verkehrsnetz (TEN-V). Am 19. Oktober 2011 ver-
offentlichte die Europaische Kommission ihren Vorschlag zur Revision der
geltenden Leitlinien fur das TEN-V. Die ergédnzende Verordnung »Connec-
ting Europe Facility« enthalt als weiteres Element der EU-Strategie den
Finanzierungsvorschlag fur die Verkehrs-, Energie- und die digitalen
Netze Europas.
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Fur die Schaffung fehlender Verkehrsverbindun-
gen und die Beseitigung von Engpassen im
TEN-V will die EU zwischen 2014 und 2020 31,7
Milliarden Euro zur Kofinanzierung bereitstellen.
Dieser Ansatz erscheint groBzligig, muss aber
auch in Relation zu dem gewaltigen Ausbau-
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Engpassen im sogenannten Kernnetz sind bis
2020 rund 250 Milliarden Euro aufzubringen.
Der angesetzte Beitrag der Europaischen Union
wdurde also nur 12,7 Prozent der 250 Milliarden
Euro fir die Luckenschlisse und die Engpass-
beseitigung abdecken.

»Noch ist Deutschland in puncto Mobilitdt ein Vorzeigestandort.
Aber fir Erhalt und Ausbau klafft fiir die Jahre 2006 bis 2013 mitt-
lerweile ein Finanzloch von 20 Milliarden Euro.«

Dr. Frank Stieler, Vorstandsvorsitzender HOCHTIEF Aktiengesellschaft

bedarf in Europa gesehen werden. Die Kosten
fir den bedarfsgerechten Ausbau des gesamten
europaischen Verkehrsnetzes werden von der
Europaischen Kommission bis 2050 mit insge-
samt 1.500 Milliarden Euro veranschlagt. Fur die

SchlieBung von Lucken und die Beseitigung von

Auch wenn der EU-Anteil durch Anleihen, Dar-
lehen und Garantien erhoht werden kann, mus-
sen die Mitgliedstaaten weiterhin den gréBten
Finanzierungsanteil schultern. Da 6 der 10 TEN-
Korridore durch Deutschland verlaufen, kommen
somit zusatzliche Verpflichtungen auf den Netto-
zahler Deutschland hinzu. Wird der Umsetzungs-
zeitpunkt der europdischen Projekte, wie in der
vorliegenden Verordnung vorgesehen, verbind-
lich fixiert und bleibt der Eigenanteil des Bundes
bei mindestens 70 bis 80 Prozent, besteht die
Gefahr, dass andere wichtige Infrastrukturvor-
haben in Deutschland blockiert werden.

EU-Finanzierung aufstocken

Will die EU-Kommission, dass die Mitgliedstaa-
ten europaische Verkehrsprojekte den nationa-
len Projekten vorziehen, muss sie nach Meinung
des Deutschen Verkehrsforums den EU-Anteil
der Finanzierung auf deutlich mehr als 30 Pro-
zent erhéhen. Dies gelingt nur, wenn EU-Mittel
aus anderen Bereichen umgeschichtet werden
und die Priorisierung an eine starke europaische
Finanzierung gekoppelt wird. Ansonsten stellt
die Verordnung einen Eingriff in die Souveranitat
der Mitgliedstaaten dar, da sie unter Androhung
eines Vertragsverletzungsverfahrens zur fristge-
rechten Umsetzung der europdischen Projekte
gezwungen werden kénnten.
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NACHHALTIGKEIT
SICHERN

Deutschland braucht ein Verkehrssystem, das im umfassenden Sinne nachhaltig ist: Es geht darum,
die wirtschaftliche Zukunftssicherung und Mobilitat mit Ressourcenschonung, Klimaschutz, der
Verringerung anderer negativer Umweltauswirkungen und der BerUcksichtigung sozialer Belange

bestmdglich zu verbinden.

Deutschland verfligt im internationalen Vergleich
Uber einen Mobilitatssektor, der Anforderungen
an die Nachhaltigkeit bereits auf sehr hohem Ni-
veau erfullt. 2010 entfielen rund 154,6 Millionen
von insgesamt 960,1 Millionen Tonnen emittier-
ten Treibhausgasen (THG) in Deutschland auf
den Verkehr — das sind 16 Prozent. Bei allen Ver-

um die anspruchsvollen Ziele — insbesondere
beim Klimaschutz — zu erreichen.

Globaler Klimaschutz

Die Verkehrswirtschaft ist auf verlassliche und
faire umweltpolitische Rahmenbedingungen an-
gewiesen. Sie unterstUtzt deshalb die Zielset-

»Letztendlich brauchen wir fiir den international ausgerichteten
Luftfahrtsektor globale Instrumente zum Klimaschutz.«

Ursula Heinen-Esser MdB, Parlamentarische Staatssekretdrin beim Bundesminister

fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

kehrstragern ist mindestens eine Entkoppelung
von Verkehrswachstum und Emissionen festzu-
stellen. Die THG-Werte des Verkehrssektors sind
in Deutschland seit 2000 deutlich gesunken —
bei gleichzeitig gestiegener Verkehrsleistung. Die
Abkoppelung des Energieverbrauchs im Verkehr
von der wirtschaftlichen Entwicklung fallt in
Deutschland starker als im EU-Durchschnitt aus.
Auch beim Schutz vor Verkehrslarm verzeichnet
Deutschland beachtliche Erfolge. Gleichwohl
sind weiter groBe Anstrengungen erforderlich,
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zung eines internationalen Klimaschutzabkom-
mens, das kunftig weltweit verbindliche Reduk-
tionsvorgaben beim AusstoB von Treibhausgasen
festlegt. Allerdings hat der Ausgang der Vertrags-
staatenkonferenz im Dezember 2011 in Durban/
Sudafrika gezeigt, dass wichtige Industrie- und
Schwellenlander auBerhalb Europas gegenwartig
nicht zu einer solchen Absprache bereit sind.
Zwar haben die Staaten fest vereinbart, auf ein
kinftiges Abkommen hinzuarbeiten. Die Abstim-
mung verbindlicher Inhalte fehlt jedoch noch,



Standpunkt zum Klimaschutz im Verkehr

m Globale Klimaschutzziele vereinbaren. m Im Luftverkehr: Emissionshandel wettbe-
m Im StraRenverkehr: Forschung und Ent- werbsneutral umsetzen und internatio-
wicklung fiir alternative Antriebe for- nal abstimmen.
dern. m Im Seeverkehr: Strategie fiir den mariti-
m Im Schienenverkehr: Keine Doppelbelas- men Klimaschutz mit den Mitgliedern

tung durch Energiebesteuerung und Zer-  der Internationalen Seeschifffahrts-
tifikatehandel zulassen. organisation umsetzen.
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und ein Kyoto-Nachfolgeprotokoll wird nicht vor
2020 in Kraft treten kdnnen. lhre Teilnahme an
einer zweiten Verpflichtungsperiode nach 2012
haben nur die Europaische Union (EU), Norwe-
gen und die Schweiz zugesagt. Verbindliche Ab-
sprachen Uber Reduktionsverpflichtungen auf
globaler Ebene werden somit Uber viele Jahre
nicht bestehen.

Innerhalb Europas hat die Diskussion um noch
ehrgeizigere Minderungsziele hingegen eine un-
verandert groBe Dynamik. Nach kontroverser
Abstimmung haben die EU-Kommissare Connie
Hedegaard (Klimapolitik), GUnther H. Oettinger
(Energie), und Siim Kallas (Verkehr) im Méarz
2011 ein Strategiepapier zur Erreichung einer
CO,-armen Wirtschaft vorgelegt. Das Papier
nennt eine Anhebung des EU-Minderungsziels
auf 25 Prozent bis 2020 - statt wie bisher 20
Prozent — als machbare Option. Auch die Still-
legung von Emissionshandelszertifikaten zwecks
Verknappung und Preisanhebung wird disku-
tiert. Das EU-Parlament hat ebenfalls tber das

CO,-Minderungsziel abgestimmt und eine An-
hebung vorlaufig abgelehnt.

Vor dem Hintergrund der Ergebnisse der Welt-
klimakonferenz in Durban hélt das Deutsche
Verkehrsforum unverandert an seiner Einschat-
zung fest, dass die EU ihr zugesagtes Minderungs-
ziel von 20 Prozent bis 2020 nicht einseitig an-
heben darf. Andernfalls wirde sich die Wettbe-
werbslage der europdaischen Verkehrswirtschaft
im globalen Rahmen objektiv verschlechtern. Die
erzielten Erfolge beim Klimaschutz wirden da-
mit letztendlich konterkariert.

Globaler Wettbewerb

Besonders deutlich wird dies an der Einbezieh-
ung des Luftverkehrs in den Emissionshandel.
Die entsprechende Richtlinie der EU ist zum Ja-
nuar 2012 in Kraft getreten. MaBgebliche Part-
nerlander wie die USA und China lehnen die
Beteiligung lhrer Fluggesellschaften jedoch kate-
gorisch ab. Es droht ein Handelskrieg, der auf

dem Rucken der européischen Luftverkehrswirt-




schaft ausgetragen wirde. Der klimapolitische

Effekt eines Emissionshandels, der nur auf Euro-
pa oder nur auf europdische Fluggesellschaften
beschrankt bliebe, ware demgegentber duBerst

gering.

Der Vorgang zeigt, dass die Vorreiterrolle Euro-
pas im globalen Klimaschutz Grenzen hat. Die
einseitige Vorgehensweise der EU sollte im Be-
reich des maritimen Verkehrs nicht wiederholt
werden. Das Deutsche Verkehrsforum sieht in
der vortbergehenden Aussetzung des Emissions-
handels im Luftverkehr und der Realisierung ei-
nes internationalen Klimafonds im Seeverkehr
den richtigen Weg. Steigende Kraftstoffpreise
und hoher Wettbewerbsdruck sorgen in der Ver-
kehrswirtschaft bereits fir sehr starke Anreize
zur Verbrauchsreduktion. Die EU und die Mit-
gliedstaaten sollten durch die Unterstitzung von
Forschung und Entwicklung und durch die Ver-
besserung der Infrastruktur ihren Beitrag dazu
leisten, dass der Verkehr effizienter und nach-
haltiger abgewickelt werden kann. Auch die
Reibungsverluste durch die Fragmentierung der
Luftraumkontrollen in Europa missen mit groBe-
rer Konsequenz als bisher beseitigt werden.

Im StraBenverkehr greift die EU nach dem In-
krafttreten der CO,-Obergrenzen fur Pkw und
leichte Nutzfahrzeuge jetzt die Emissionsbegren-
zung bei schweren Nutzfahrzeugen auf. Die EU-
Kommission will ihre Strategie bis 2013 vorle-

»Unser Ziel ist die Entwicklung einer Kraftstoffstrategie, die mach-
bar, durchsetzbar, bezahlbar und umweltfreundlich ist.«

Rainer Bomba, Staatssekretir im Bundesministerium fiir Verkehr,

Bau und Stadtentwicklung

gen, wobei offen ist, ob die Vorschlage legislati-
ven Charakter haben werden. Zielfihrend wére
die Entwicklung von optimierten einheitlichen
Messzyklen fur schwere Nutzfahrzeuge. Eine Re-
gulierung, die bestimmte Grenzwerte vorgibt,
wadre nicht zielfihrend. Wegen der Vielfalt der
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Entwicklung der CO,-Verkehrsemissionen und Verkehrsleistung
2000 bis 2010 in Deutschland
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Variablen beim Einsatz schwerer Nutzfahrzeuge
(Topografie, Beladung, Aufbau, MaBe und Ge-
wichte) ist die Ausgangslage viel uneinheitlicher
als beim Pkw oder beim leichten Nutzfahrzeug.
AuBerdem ist der Kraftstoff ein dominanter Kos-
tenfaktor fur die Wirtschaftlichkeit der Transpor-
teure. Dadurch besteht ein sehr hoher Druck in
Richtung Verbrauchsreduktion bei den Nutzfahr-
zeugflotten.

Auf ein kritisches Echo in Deutschland sind die
Plane der EU-Kommission zur Anderung der
Mineral6lbesteuerung gestoBen. Die Kraftstoffe
sollen demnach kunftig einheitlich nach dem
Energiegehalt und der CO,-Komponente be-
steuert werden, nicht wie bisher nach Volumen.

Zwar ist die grundsatzliche Zielrichtung einer
konsequenten Besteuerung nachvollziehbar.
Inakzeptabel ware es aber, wenn aufgrund die-
ser Strukturanderung die Mineraldlsteuer fur
Dieselkraftstoff in Deutschland angehoben wer-
den musste. Denn moderne Dieselantriebe lei-

23



Report 2011/2012
Nachhaltigkeit sichern

sten einen unentbehrlichen Beitrag zur CO,-Ver-
ringerung im StraBenverkehr. Beide Themen hat
das Prasidium des Deutschen Verkehrsforums mit
Brisseler Abgeordneten und Kommissar Oet-
tinger erortert.

Elektromobilitat

Die aktuelle Entwicklung bei den alternativen An-
trieben und Kraftstoffen erfordert von der Ver-
kehrspolitik eine integrierte Perspektive, welche
auch die Energiepolitik bertcksichtigt, um den
verkehrlichen Herausforderungen in Deutschland
zu begegnen.

Im Bereich der Elektromobilitat ist ein intensiver
Austausch zwischen allen Beteiligten — Herstel-
lern, Nutzern, Politik, Versorgern, Dienstleistern,
Wissenschaft und Forschung — in Gang gekom-
men, der wichtige neue Entwicklungen, Projekte
und Investitionen ausgeldst hat. Die deutsche

auch der Bund seine finanziellen Zusagen ein-
halt. Durch die Forderung von Schlusseltech-
nologien muss moglichst zlgig eine Leistungs-
steigerung und Kostensenkung erreicht werden.
Dabei ist insgesamt auf Technologieneutralitat
zu achten. Die zahlreichen Aktivitaten in den
Modellregionen haben auBerdem gezeigt, dass
die Betreiber von Flotten und Verteilverkehren
frihe und wichtige Nutzer elektrisch betriebener
Fahrzeuge sind. Das Potenzial dieses Sektors fur
die Etablierung der Elektromobilitdt muss best-
moglich genutzt werden.

Alternative Kraftstoffe

Beim Thema alternative Kraftstoffe hat das Deut-
sche Verkehrsforum wiederholt deutlich gemacht,
dass der Verkehrssektor auf den Einsatz hoch-
wertiger, nachhaltiger und kostengunstiger Kraft-
stoffe aus erneuerbaren Quellen angewiesen ist.
Dies gilt auch fur den StraBenverkehr. Die Elektro-

»Wir miissen an dem Ziel festhalten, mehr Giiter auf der Schiene zu
transportieren, gleichzeitig die durch Lirm betroffenen Menschen

schiitzen.«

Dr. Anton Hofreiter MdB, Vorsitzender des Ausschusses fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung des Deutschen Bundestages

Automobilindustrie investiert in den nachsten 3
bis 4 Jahren 10 bis 12 Milliarden Euro in alterna-
tive Antriebe. Aufbauend auf der Nationalen Platt-
form Elektromobilitat hat die Bundesregierung
mit ihrem Programm vom Mai 2011 1 Milliarde
Euro zusatzlich fur Forschung und Entwicklung
zugesagt. Das Steuerrecht und ordnungspoliti-
sche MaBnahmen sollen auBerdem Anreize zur
Nutzung elektrischer Fahrzeuge setzen. Ausge-
wahlte Schaufensterprojekte sollten die Entwick-
lung kunftig verdichten und Ergebnisse greifbar
machen.

Das Deutsche Verkehrsforum hat sich nachdrtck-
lich fur diese Schritte eingesetzt. Zur erfolgrei-
chen Positionierung Deutschlands auf dem Ge-
biet der Elektromobilitat ist es sehr wichtig, dass
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mobilitat wird die Verwendung von nachhalti-
gen Kraftstoffen fur Verbrennungsmotoren mit-
telfristig keineswegs obsolet machen. AuBerdem
ist der Luftverkehr als neuer Nachfrager auf den
Plan getreten. Pilotprojekte mit Biokerosin sind
auch in Deutschland mit groBem Erfolg durch-
gefuhrt worden. Einem flachendeckenden Ein-
satz im Luftverkehr stehen momentan noch der
hohe Preis und die geringe Verfigbarkeit von
Biokerosin entgegen. Auch im Schifffahrtssektor
zeichnet sich ein Trend zur Einfihrung von alter-
nativen Kraftstoffen ab. Aktuell laufen Tests mit
Biodiesel und flissigem Erdgas.

Die Verkehrswirtschaft erwartet allerdings eben-
so wie die Offentlichkeit, dass alternative Kraft-
stoffe héchsten Nachhaltigkeitsanforderungen



standhalten. Es sind klare und wirksame Regeln
erforderlich, um eine Konkurrenz zu Nahrungs-
mitteln auszuschlieBen. Die Herkunft, Qualitat,
Energiebilanz und der Preis von Biokraftstoffen
mussen Uberzeugen, damit diese fur den Ver-
kehrssektor sehr wichtige Energieoption auch
kinftig den erforderlichen Riickhalt findet. Die
Probleme bei der Einfiihrung von E10 im Pkw-
Verkehr haben gezeigt, dass sich Politik und
Wirtschaft besser abstimmen und die Vorgehens-
weise gegenlber den Verbrauchern transparent
machen mussen. Alternative Antriebe und Kraft-
stoffe haben eine erhebliche strategische Bedeu-
tung fur die Zukunft des Verkehrs. Das Deutsche
Verkehrsforum hat sich daher an den Konsulta-
tionsverfahren der EU zur »Clean Transport Stra-
tegy« und der Bundesregierung zur Erneuerung
der Kraftstoffstrategie beteiligt und seine Exper-
tise bei der Erarbeitung dieser Strategien ange-
boten.

Larmreduktion

Neben der Emissionsreduktion ist die Vermeidung
von Verkehrslarm weiterhin ein zentrales gesell-
schaftliches Thema im Bereich der Mobilitdt. Im
Zusammenhang mit dem Ausbau der Verkehrs-
infrastruktur werden die Larmwirkung und die
Moglichkeiten des Larmschutzes intensiver dis-
kutiert. Die Akzeptanz von Ausbauvorhaben
hangt wesentlich von der Tragweite und vom
Umgang mit dieser Thematik ab.

Um Larm im Schienenverkehr zu verringern,
dringt das Deutsche Verkehrsforum darauf, im
Schienenguterverkehr verschleiBarme Bremsen
flachendeckend und ztigig einzusetzen. Die Ein-
grenzung der Larmentstehung an der Quelle
durch neue Bremstechnologien, die das Rad
schonen und damit das Laufgerdusch reduzie-
ren, ist der effektivste Weg zu einer deutlichen
Larmreduktion im schienengebundenen Verkehr.
Allerdings ist die NachrUstung der leisen Brems-
sohle mit sehr hohen Investitionen verbunden.
Hinzu kommen verkirzte Wartungsintervalle und
hohere Betriebskosten. Wichtig ist, dass die Um-
ristung der vorhandenen Schienengiiterwagen
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auf larmoptimierte Bremssysteme auch gesamteuropaisch unterstutzt wird.
In Guterzlgen, die durch Deutschland fahren, sind Wagen ausléandischer
Betreiber eingekoppelt. Ein nachhaltiger Effekt l&sst sich somit nur mit einer
europaweiten Losung erzielen. Die Schweiz geht hier einen Schritt weiter:
Die weitverbreiteten Grauguss-Bremssohlen sind dort ab 2020 verboten.
Gleichzeitig wird als Anreiz die Umristung auf verschleiBarme und damit
larmarme Bremsen geférdert.

In Europa sind rund 400.000 Guterwagen umzuristen, davon rund
180.000 in Deutschland. Die Umrlstungskosten liegen je Wagen zwischen
2.000 und 6.000 Euro, je nachdem ob die bereits zugelassene K-Sohle
(Komposit-Bremssohle) oder die deutlich giinstigere LL-Sohle (low-low-
Bremssohle) eingebaut werden kann, die jedoch noch nicht zugelassen ist.
Bezogen auf ganz Europa liegt der Forderbedarf somit zwischen 800 Millio-
nen und 2,4 Milliarden Euro. Dies ist wesentlich preiswerter als der Bau
von Larmschutzwanden, die weniger Birger schiitzen. Was den &ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) betrifft, missen auch die Kommunen
finanziell in die Lage versetzt werden, ihren Teil zur Larmreduktion beizu-

tragen. Ein nachhaltiges Verkehrssystem in Deutschland ist ohne finanzielle

Standpunkt zum Schienenlarm

m Effizienten Mitteleinsatz m Lirmsanierungsprogramm

durch Lirmvermeidung direkt  des Bundes fiir die Férderung

an der Quelle sicherstellen. von Umriistungsmafnahmen
m Graugussbremssohlen in Gii- offnen.
terwagen durch verschleiRar- = Kostengiinstigere LL-Sohlen
me Beldge ersetzen. zlgig zulassen.
m Anreize zur Umriistung m Europdisches Férderpro-

durch den Trassenpreisbonus  gramm etablieren und finan-
setzen. zieren.
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Zukunftssicherung des OPNV nicht méglich.
Der Luftverkehr hat durch immer leiseres Flug-
gerdt und passive SchallschutzmaBnahmen be-
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hafen K&In/Bonn. Das Deutsche Verkehrsforum
hat sich aktiv in diese Diskussionen eingeschal-
tet, um einer weiteren Beschrankung der Ent-

»Die EU will den Emissionshandel durchsetzen, andere Staaten
lehnen ihn strikt ab. Es sieht ganz danach aus, als wenn die Kraft-
probe auf dem Riicken der Airlines ausgetragen wird.«

Dr. Stefan Schulte, Vorsitzender des Vorstandes Fraport AG

achtliche Erfolge beim Larmschutz erzielt. Trotz-
dem ist der Fluglarm im Umland von Flughafen
weiterhin Anlass, Flugbetriebsbeschrankungen
einzufordern, insbesondere in den Tagesrandzei-
ten und nachts. Besonders betroffen sind davon
Flughafen mit aktuellen Ausbau- bzw. Neubau-
vorhaben wie Frankfurt/Main, Minchen und

Berlin, aber auch andere Standorte wie der Flug-

wicklungschancen des Luftverkehrs am Standort
Deutschland entgegenzuwirken. Als zentraler
Wirtschaftsstandort und Exportnation hangt die
Zukunft Deutschlands auch maBgeblich von
guten Luftverkehrsanbindungen ab. Der Betrieb
in den Tagesrandzeiten und ein Mindestbetrieb
zur Nachtzeit sind fur die Hauptflughafen, mit
denen der Standort im globalen Wettbewerb
steht, unverzichtbar. Der Luftverkehr schafft mit
den Infrastrukturprojekten in Frankfurt/Main,
Mdinchen und Berlin neue Arbeitspldtze und
Wirtschaftskraft. Das Deutsche Verkehrsforum
appelliert an die Entscheider und Verantwort-
lichen, dieses Potenzial zu nutzten und nicht
durch wettbewerbswidrige Restriktionen bei den
Betriebszeiten der Flughafen zu schwéchen. Das
im aktuellen Koalitionsvertrag fixierte Vorhaben,
eine starkere Gewichtung volkswirtschaftlicher
Belange bei der Beurteilung von Nachtflugen im
Luftverkehrsgesetz zu prufen, ist bislang nicht
eingeldst.

Auch im StraBenverkehr kdnnen Larmauswirkun-
gen durch einen MaBnahmenmix weiter redu-
ziert werden. Dabei spielen gerduscharme Stra-
Benbelage, straBen- und gebdudeseitige Schall-
schutzmaBnahmen sowie eine vorausschauende
und gezielte Siedlungs- und Verkehrsplanung
eine sehr wichtige Rolle. Fahrzeugseitig kann
das Gerauschniveau ebenfalls weiter verringert
werden. Die Erhéhung der Grenzwerte, wie sie
die EU-Kommission vorgeschlagen hat, missen
allerdings mit den Entwicklungszyklen des Auto-
mobilsektors in Einklang stehen und Differen-
zierungen in der Flottenstruktur berlcksichtigen.
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LOGISTIK
STARKEN

Deutschland bleibt trotz anhaltender Eurokrise die Wachstumslokomotive in Europa. Dies zeigt sich

auch deutlich in der Logistikwirtschaft. So erhdhte sich der Glterumschlag bei allen Verkehrstragern

2011 Uberproportional zum Bruttoinlandsprodukt, das gegentber dem Vorjahr um 3 Prozent stieg.

Das Branchenumfeld Transport und Logistik sieht
sich Herausforderungen gegentber wie steigen-
den Energiekosten, der Verknappung von quali-
fiziertem Personal, einer gebremsten Preisdy-
namik sowie einer hohen Insolvenzquote und
dem Uberproportional steigenden Anteil auslan-
discher Akteure.

Umsetzung des Aktionsplans

Die vordringlichen Aufgaben fur das Kernziel
»Logistikstandort Deutschland starken« sind die
Umsetzung des Nationalen Hafenkonzepts, die
Vermarktung des Logistikstandorts Deutschland

men des Aktionsplans ausreichend finanziell un-
terfttert und in enger Zusammenarbeit mit der
Wirtschaft und den Verbanden zlgig umgesetzt
werden. Schon seit den Anfangen im Jahr 2006
begleitet das Deutsche Verkehrsforum die Erar-
beitung des urspriinglichen Masterplans Guter-
verkehr und Logistik und dessen Weiterentwick-
lung zu einem Aktionsplan. Das Bundesminis-
terium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) stellt hier durch »Nationale Konferen-
zen« und »Netzwerkkonferenzen« die Einbin-
dung der Verkehrswirtschaft sicher. Auch in die-
sen Prozess ist das Deutsche Verkehrsforum eng

»Wir missen sicherstellen, dass sich die Investitionen der
Hafenbetriebe in Europa auch in Zukunft noch lohnen.«

Detthold Aden, Vorsitzender des Vorstandes BLG Logistics Group AG & Co. KG

und eine Sicherheitsstrategie fur die Guterver-
kehrs- und Logistikwirtschaft. Der Aktionsplan
Guterverkehr und Logistik der Bundesregierung
hat zum Ziel, durch geeignete Rahmenbedin-
gungen die Transportwirtschaft zu untersttzen.
Hier kommt es darauf an, dass die 30 MaBnah-

28

eingebunden. Ein zentrales Thema der ersten
»Nationalen Konferenz Guterverkehr und Lo-
gistik« zum Stand der Umsetzung des Aktions-
plans im Oktober 2011 war fur das Deutsche
Verkehrsforum die Planung und Nutzung der
Verkehrsinfrastrukturen. Auf den »Netzwerk-
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Standpunkt zur Standortsicherung

Europdische und deutsche Interessen
weltweit stirker vertreten:

Die EU als standardsetzende Instanz im
Verkehrsbereich etablieren und eine Ent-
wicklung am Weltmarkt vorbei vermei-
den. Gleichzeitig die bereits vorhande-
nen europdischen und internationalen
Standards berticksichtigen.

Fairer Wettbewerb:

Bei Marktregeln innerhalb der EU bzw.
global muss ein fairer Wettbewerb durch-
gesetzt werden. Den Marktzugang sichern
sowie die Subventionierung und Protek-
tion unwirtschaftlicher Marktteilnehmer
verhindern.

m Weltweite Anerkennung europdischer

Sicherheitsstandards zur Terrorismus-
bekdmpfung:

Eine sichere Logistikkette als europdi-
schen Losungsansatz fiir internationale
Anwendung forcieren bzw. handhabbare
Schnittstellen schaffen. Die vorhandenen
Sicherheitsanforderungen konsolidieren
und dhnliche Regime gegenseitig aner-
kennen.

m Globale Umweltstrategie:
Eine internationale Losung fiir den Emis-

sionshandel im Luftverkehr finden, die
Doppelbesteuerung im Schienenverkehr
abschaffen und globale Klimaschutzkon-
zepte fiir den maritimen Sektor erarbeiten.
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konferenzen« berichtete das BMVBS vor Vertre-
tern der Verkehrswirtschaft in regelmaBigen Ab-
standen Uber Fortschritte zu einzelnen MaBnah-
men des Aktionsplans. So befassten sich die
ersten Netzwerkkonferenzen mit den Ablaufen
an Verladerampen, der Vermarktung des Logis-
tikstandorts Deutschland sowie der Verbesse-
rung der Arbeitsbedingungen und Ausbildung
im Transportgewerbe.

Das BMVBS will mit dem Aktionsplan zudem
einen moglichst hohen Anteil der prognostizier-
ten Verkehrszuwachse auf die Schiene und Was-
serstralBe verlagern. Dazu sollen Bauvorhaben
bei Schiene und WasserstraBBe, aber auch bei der
StraBBe, konsequent priorisiert werden. Aus Sicht
der Wirtschaft dirfen der Netzgedanke und die
Entwicklungsperspektive der Infrastrukturen
nicht unberticksichtigt bleiben; dies gilt insbe-
sondere fir die Neuordnung der Bundeswasser-
straBBen.

Der kombinierte Verkehr (KV) kann nach Ansicht
des BMBVS zu einer Verkehrsverlagerung und
verbesserten Umweltbilanz maBgeblich beitra-
gen. Das Deutsche Verkehrsforum unterstitzt
diese Position ausdricklich. Allerdings missen
hierzu die Rahmenbedingungen im KV verbes-
sert werden, wozu die novellierte Forderrichtlinie

kommen. Das Deutsche Verkehrsforum gibt als
Vertretung fur alle Verkehrstrager zu bedenken,
dass die Logistik und ein Wirtschaftsstandort
immer im globalen Wettbewerb stehen und MaB-
nahmenpakete auch immer in diesem Kontext
zu bewerten sind. Deutschland schieBt im Ver-
gleich zu Europa und der Welt oftmals Uber das
Ziel hinaus. Beispiele dafur sind unter anderem
der Emissionshandel fir den Luftverkehr und die
Energiesteuern fur den Schienenverkehr.

Die Verbesserung der Bedingungen bei der Aus-
und Weiterbildung ist aus Sicht der Mitgliedsun-
ternehmen des Deutschen Verkehrsforums ein
wichtiges Thema. Dabei ist nicht nur eine gegen-
seitige Anerkennung der Abschlisse auf EU-
Ebene notwendig, sondern auch die Beibehal-
tung des hohen Ausbildungsniveaus in den
deutschen Betrieben — das duale Ausbildungs-
system ist ein Standortvorteil, der nicht aufgege-
ben werden darf.

Praxistest des Lang-Lkw

Der Lang-Lkw kann zur Effizienzsteigerung des
StraBenguterverkehrs beitragen. Der laufende
Feldversuch des BMVBS muss herausfinden, ob
dies unter Einhaltung der geforderten Nebenbe-
dingungen in der Praxis zutrifft. Das Deutsche
Verkehrsforum hat diesen Rahmen als verkehrs-

sWirtschaftswachstum braucht Logistik — hier ist es an der Politik,
fir die Logistik einen geeigneten Rahmen zu schaffen.«

Dr. Andreas Scheuer MdB, Parlamentarischer Staatssekretir beim Bundesminister

fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

beitragt, sofern die entsprechenden Finanzmittel
bereitgestellt werden. Angesichts der ehrgeizigen
Klimaziele der Bundesregierung mussen auch im
Guterverkehr die Abhangigkeit von fossilen Brenn-
stoffen reduziert und der CO,-Ausstol3 gesenkt

werden. Der Aktionsplan sieht dabei die Binnen-
wasserstraBe und den Schienenverkehr als wich-
tige Verkehrstrager, um das Verkehrswachstum

abzufangen und damit den Klimazielen naher zu
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tragertbergreifende Plattform aktiv mitgestaltet.
So sollte der Feldversuch belastbare Erkenntnisse
unter anderem zu folgenden Punkten liefern: Ver-
ringerung von Lkw-Fahrten, Kraftstoffersparnis

und Senkung der CO,-Emissionen, gesellschaftli-
che Akzeptanz, Anforderungen an die Verkehrs-
wege und Auswahl infrage kommender Korridore,
Anpassungsbedarf bei Parkflachen sowie der Vor-
stauflachen an KV-Terminals und Bahnibergan-



gen, Sicherheitsanforderungen von Fahrzeugen,
Qualifizierungsbedarf bei Fahrern (siehe Stand-
punkt unten)

Wettbewerbsfihige Seehafen
Im Nationalen Hafenkonzept hat die Bundesre-
gierung wichtige MaBnahmen zum Ausbau der

sGrundvoraussetzung fiir den Logistikstandort Deutschland ist eine
leistungsfidhige Verkehrsinfrastruktur.«

Dr. Jorg Mosolf, Geschaftsfithrender Gesellschafter und Sprecher der
Geschidftsfithrung Horst Mosolf GmbH & Co. KG Internationale Spedition

Wettbewerbsfahigkeit der Seehafen und der
Logistikketten im Seehafen-Hinterland gebtn-
delt. Das Deutsche Verkehrsforum ist aktiv in die
Umsetzung des Hafenkonzepts eingebunden,
das zwischen Bund, Landern und Verkehrswirt-
schaft im Beirat und Lenkungsausschuss abge-
stimmt wird. Dabei stehen der Ausbau der see-
wartigen Zufahrten und die Absicherung der
notwendigen Investitionen in die Hinterland-
infrastruktur im Fokus. Es ist Konsens, dass die
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Fahrrinnenvertiefung bei Elbe und Weser ohne
weiteren Aufschub vorangebracht werden muss.
Durch die Freigabe zusatzlicher Mittel kann auch
die dringend notwendige Ertlichtigung des Nord-
Ostsee-Kanals zumindest begonnen werden.
Eine starkere Priorisierung der Ausbauprojekte
im Rahmen des Hafenkonzepts halt auch der

Bund fir erforderlich. Innerhalb der sogenann-
ten Ahrensburger Projektliste, die dem Hafen-
konzept zugrunde liegt, mussen nach Einschat-
zung des Bundesverkehrsministeriums Prioriaten
benannt und andere Projekte zurlickgestellt wer-
den. Der Bund halt auBerdem an seinem Prio-
risierungskonzept fur die BundeswasserstraBen
fest. Auch das Deutsche Verkehrsforum sieht
eine effektivere Priorisierung bei allen Verkehrs-
wegen als erforderlich an. Die Konzentration der

a
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Standpunkt zum Lang-Lkw

m Mafle und Gewichte: Kombinatio-  werke;

nen von Standardfahrzeugmodu-

len mit maximal 25,25 m; Gesamt- m Sicherheit: Lang-Lkw mit aktiven

gewicht 40 t bzw. 44 t bei Einsatz
im kombinierten Verkehr (KV)

m Infrastruktur: Achslasten gegen-
iiber herkdmmlichen Lkw verrin-

gern; tragfiahige Briickenbau- fithrer

Anpassungen an Bahniibergingen

und passiven Sicherheitssystemen;
Gewdhrleistung der Fahrstabili-
tidt und Einhaltung der Schlepp-
kurven; ausgebildete Fahrzeug-

ausreichende Parkplitze; = Vernetzung: ko-modale Lésungen
bei Lang-Lkw; Fahrzeugkompo-
nenten im KV StraRe/Schiene/
Wasserstraf3e transportierbar;
kranbar und kompatibel; Zu-
fahrtsmoglichkeiten zu Ter-
minals

m Keine Konkurrenz zum KV
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Mittel muss mit einem klaren Zugewinn an Geschwindigkeit und Verlass-
lichkeit bei der Realisierung der Schlusselprojekte fir den Logistikstandort
Deutschland verbunden sein.

Keine Konzessionen

Die EU-Kommission hat Ende Dezember 2011 einen Richtlinienvorschlag
zur Vergabe von Dienstleistungskonzessionen verabschiedet. Es wurde be-
flrchtet, dass die EU-Kommission mit der Richtlinie ihre aus der Vergangen-
heit bekannte Zielsetzung verknUpft, den Zugang zu den Hafendienst-
leistungen zu regulieren. Wirden die deutschen Hafenbetriebe, die ihre
gesamte Suprastruktur selbst auf die Hafenflachen einbringen und finan-
zieren, mit ihren Vertragen von der Konzessionsrichtlinie erfasst, konnten
Investitionen in den deutschen Hafen kiinftig massiv geféhrdet sein.

Der jetzt vorgelegte Richtlinienentwurf betrifft grundsatzlich auch Hafen-
betriebe und deren Vertrage mit der 6ffentlichen Hand. Allerdings wird im
Text ausdricklich zwischen Konzessionen einerseits und Miet- und Pacht-
vertragen andererseits unterschieden. Daraus lasst sich folgern, dass die
Vertrédge der deutschen Seehafenbetriebe auBerhalb des Regelungsbereichs
der Richtlinie stehen, weil sie den Charakter von Miet- oder Erbpachtver-
tragen haben. Das Deutsche Verkehrsforum setzt sich dafir ein, dass diese
glnstige Interpretation des Richtlinienentwurfs abgesichert und im Gesetz-
gebungsverfahren von Rat und Parlament der EU bestatigt wird.

Wettbewerbsfihige Betriebszeiten

Um die begrenzten Kapazitaten der Verkehrsinfrastruktur optimal zu nut-
zen und die Bedienung internationaler Markte sicherzustellen, ist ein zeit-
lich uneingeschrankter Betrieb der Verkehrsinfrastruktur unerlasslich. Gleich-
zeitig missen die berechtigten Schutzinteressen der Anwohner in Bezug
auf Larmemissionen berticksichtigt bleiben.

Der Luftverkehr profitiert gegenwartig von einer lange angestrebten Erwei-
terung der Flughafeninfrastruktur. Hierbei ist die Sicherstellung wettbewerbs-
fahiger Betriebzeiten eine groBe verkehrspolitische Herausforderung. Auch
im Schienenverkehr wird mit Fahrverboten gedroht, wenn die Larmemis-
sionen nicht reduziert werden kénnen. Ein Wachstum auf der Schiene steht
unter dem Vorbehalt der Akzeptanz in der Bevolkerung. Politik und Wirt-
schaft sind sich einig, dass eine Larmvermeidung direkt an der Quelle Prio-
ritat hat. Das BMVBS und die Deutsche Bahn AG haben fir die 180.000
GuUterwagen in Deutschland einen Umristaufwand von tGber 300 Millio-
nen Euro zu stemmen: Je zur Halfte soll dieser Betrag von den Betreibern
und der 6ffentlichen Hand getragen werden. DarUber hinaus kann die In-
dustrie in weiteren Sektoren wie dem Fahrzeugbau, bei Radsatzen oder
am Fahrweg Potenziale erschlieBen, die nicht nur im Guterverkehr, son-
dern auch dem stadtischen Personenverkehr ermdéglichen, Larm zu redu-
zieren. Fur Politik, Industrie und Betreiber ist es nun wichtig, die Guter-
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waggons auf larmarme Bremssysteme wie die so-
genannte LL-Sohle oder K-Sohle umzurUsten.
Aufgrund der europdischen Dimension des Schie-
nenverkehrs muss hier auch die EU finanziell un-
terstltzen. Der Verkehrsausschuss des EU-Parla-
ments hat inzwischen seine Unterstutzung fur
eine europdische Kofinanzierung signalisiert. In
dem Entwurf des Transeuropaischen Verkehrs-
netzes wird eine Forderung von larmarmen Brems-
systemen ebenfalls angeregt.

Sicherheit der Lieferkette

Im Sicherheitsbereich sind im Jahr 2011 einige
Forderungen des Deutschen Verkehrsforums auf-
gegriffen worden, die nun umgesetzt werden.
Das BMVBS hat eine Studie zur Vorbereitung
einer Risikoanalyse in der Transportkette verge-
ben. Diese Risikoanalyse ist elementar, um die
begrenzten Ressourcen aufseiten des Personals,
aber auch finanziell, zielgerichtet einsetzen zu
konnen. Nach erfolgreichen Uberprifungsbesu-
chen bei nationalen Zollstellen haben sich die
US-Administration und die EU-Kommission Ende
2011 auf einen gemeinsamen Text zur gegensei-
tigen Anerkennung von C-TPAT und AEO geei-
nigt. Die Zustimmung der EU-Mitgliedstaaten
vorausgesetzt, kann diese Vereinbarung 2012 in

»Die durchschnittliche Zulassungszeit fiir neue Ziige liegt in Europa
bei 600 Tagen - dadurch koénnen Ziige im Gegenwert von 1,4 Milliar-

den Euro nicht genutzt werden.«

Dr. Hans-Georg Grundmann, CEO Division Rail Systems Infrastructure & Cities

Sector Siemens AG

Kraft treten. Die Themen »100% Scanning« im
Seeverkehr und die Zertifizierung des Status
»bekannter Versender« im Luftverkehr missen
weiterhin aufmerksam verfolgt werden. Aktuell
empfielt die US-Regierung, das Inkrafttreten des
Gesetzes zum 100-Prozentigen Scannen von
Containern in Abgangshafen mit US-Zielen bis
2014 zu verschieben. Ob dies geschieht, entschei-
det der US-Kongress Mitte 2012. Besser ware
eine Gesetzesanderung, die risikobasierte Kon-
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Entwicklung des Bruttoinlandsprodukts und
der Giiterverkehrsleistung in Deutschland 2007 bis 2011
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tollen einfuihrt. Das Europarecht fr Luftverkehrs-
sicherheit schreibt vor, dass Luftfracht >sicher< sein
muss. Damit Luftfracht produzierender Unterneh-
men als >sicher< anerkannt wird, bendétigen sie
den Status >bekannter Versenders, den sie ab
Méarz 2013 behdrdlich zulassen mussen. Ob die
Unternehmen jedoch rechtzeitig Zulassungen
erhalten, hangt vor allem von den Personal-
kapazitaten des zustéandigen Luftfahrtbundes-
amtes ab. Diese sind bislang aus Sicht des Deut-
schen Verkehrsforums ungentigend. Dariber
hinaus ist bislang ungeklart, was die behérdliche
Zulassung kosten wird, da die entsprechende

GebUhrenverordnung aussteht. Es ist daher zu
beflrchten, dass es zu einem Antragsstau und
folglich zu einem Frachtstau auf deutschen Flug-
hafen kommt, sofern die nationalen Gesetze nicht
zUgig verabschiedet und ausreichend geschultes
Personal aufgebaut wird. Alternativ zum behérd-
lichen Personalaufbau koénnten, entsprechend
der europdischen Gesetzgebung, private Dienst-
leister die Prifung der Unternehmen tberneh-
men. Deutschland sieht jedoch bislang davon ab.
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Jeder deutsche Birger legt im Durchschnitt 3,4 Wege pro Tag zurlck, Uberwindet dabei rund 39 km

und verwendet dafur cirka 79 Minuten. Eine hohere Angebotsdichte sowie einfachere und bessere

Informationen Uber Reisemoglichkeiten steigern die Akzeptanz des 6ffentlichen Verkehrs und ver-

andern das Mobilitatsverhalten.

Die Mobilitatsangebote der Zukunft mussen
einerseits zu den Wegen und Alltagsroutinen
der Birger passen. Andererseits missen dabei
malgebliche Faktoren wie Umwelt und Ressour-
cenknappheit bertcksichtigt werden. Das erfor-
dert zunachst Kenntnisse dartber, wie die Kun-

den von morgen unterwegs sein werden. Nur
dann kénnen eine bedarfsgerechte Verkehrs-
infrastruktur geplant, Dienstleistungen angebo-
ten und Fahrzeuge entworfen werden. Die Ver-
kehrspolitik muss also den Bdrger in seine Pla-
nungen integrieren.

Mobilitatstrends

Fur die Mobilitat der Zukunft zeichnen sich aus
Sicht des Deutschen Verkehrsforums drei Haupt-
trends ab.

= Erstens: Die Mobilitdt wird noch nachhaltiger
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werden. Die Anforderungen des Klimaschut-
zes, die Endlichkeit fossiler Brennstoffe und
die Luftqualitatsziele geben den Rahmen fur
Mobilitatsdienstleister, Hersteller und Zuliefe-
rer vor. Es gilt, die Energieeffizienz zu steigern
und den SchadstoffausstoB zu reduzieren.

»Die EU-Kommission ist mit ihrem Aktionsplan Verkehrstelematik
auf gutem Wege, Impulse zu setzen, Standards zu formulieren und
einen Zeitplan fiir die Umsetzung vorzugeben .«

Prof. Dr. Gerhard Zeidler, Ehrenprdsident des Prdsidialrats DEKRA e.V.

m Zweitens: Eine starkere Vernetzung von Ver-
kehrsmitteln und Verkehrstragern. Dies gilt
fr Auto, Bahn, Flugzeug und Schiff selbst,
aber auch fur die Verzahnung der Verkehrs-
trager wie StraBBen, Airports, Wasserstral3en
und Schienenwege untereinander. Die Stadte
der Zukunft bauen auf eine intelligente Ver-
netzung. Neue Mobilitdtskonzepte werden
jedoch nur dann angenommen, wenn kein
zusatzlicher Aufwand fur den Nutzer entsteht.
Dies muss bei der Angebotsentwicklung be-
rucksichtigt werden. Hinzu kommt eine intel-



Standpunkt zu Telematikangeboten

m Akzeptanz: Durch Marktforschung = Europa: Intelligente Verkehrssys- ®m Datenschutz: Die Anonymisierung

ermitteln, welche Dienste den Rei-  teme in das Transeuropdische der Statusdaten auf der einen

senden einen Mehrwert bringen, Netz einbeziehen und fordern. Seite und andererseits das Recht

und vorhandene Hemmschwellen = Datenbereitstellung: Verkehrslage-  der Biirger auf informatorische

abbauen.

Kosten: Zahlungsbereitschaft der
Kunden im Mobilitdtsbereich fiir
zusdtzliche Dienstleistungen be-
riicksichtigen. Priifen, wo Koppel-
produkte moglich sind und wo
die Kostenobergrenzen bei den
Kunden liegen.

informationen, Statusinformatio-
nen etc. iber Unternehmens-
grenzen hinweg bereitstellen.
Auch die 6ffentliche Hand muss
ihren Beitrag durch »Open Data«
dazu leisten: Jedoch gilt »Markt
vor Regulierungc.

Selbstbestimmung sollten den
Rahmen abstecken.
Standardisierung: Unterschied-
liche Systemwelten zusammen-
fithren. Vereinheitlichung am
Gedanken der Industriestandards
ausrichten.
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ligent vernetzte Infrastruktur — etwa bei Ge-
fahrenmeldungen, Kapazitatsmanagement
und Informationsdiensten. Insbesondere mul-
timodale Reiseinformationen werden die Wahl
der optimalen Verkehrsmittel ermdglichen.

= Drittens: Es wird eine groBere Vielfalt der Mo-
bilitatsformen geben. Die Menschen werden
sich kinftig noch flexibler und situationsab-
héngiger fur ein bestimmtes Verkehrsmittel
entscheiden kénnen. Die Ergebnisse der regel-

fahigere Standards ausgebaut. Nach GPRS und
UMTS schafft der LTE-Standard hinsichtlich der
Datentbertragung einen weiteren Quantensprung
hinsichtlich Zuverlassigkeit, Reaktionszeit und
Kapazitat.

Heute ist bereits ein Flnftel der Bevolkerung mit
Tablet oder Smartphone ausgestattet oder hat
Zugang dazu. Dem Allensbach-Institut zufolge
nutzen in Deutschland 2011 bereits 8,31 Millio-

»Galileo und EGNOS besitzen ein grof3es wirtschaftliches Potenzial
und werden einen wichtigen Beitrag zur europaischen Wettbewerbs-

fahigkeit leisten.«

Antonio Tajani, Vizeprdsident der Europdischen Kommission, Kommissar fir

Industrie und Unternehmen

maBigen Untersuchung »Mobilitat in Deutsch-
land« zeigen, dass die Mobilitat der Birger
weiter zunimmt — egal ob in Stadten oder
Landregionen. Danach nutzen Uber 60 Prozent
der Deutschen bereits mehrere Verkehrsmittel,
wobei das eigene Auto das vorherrschende
Verkehrsmittel bleibt.

Techniktrends

Nach 150 Jahren Telefon hat das Mobilfunknetz
mit 5,37 Milliarden Mobilfunkanschltssen welt-
weit das Festnetz mit 1,19 Milliarden AnschlUssen
deutlich tGberholt. Der mobile Internetanschluss,
Smartphones, der Fernzugriff auf Firmennetz-
werke, zentral vorgehaltene Software und Dienst-

leistungen werden durch neue, immer leistungs-

nen Burger das mobile Internet. Vor zwei Jahren
waren es nur 2,72 Millionen. Friher zdhlten
Musik, Mails und Nachrichten zu den Hauptnut-
zungsbereichen. Heute rangiert E-Mail mit 74 Pro-
zent Nutzung zwar immer noch an erster Stelle.
Es folgen jedoch ortsbezogene Dienstleistungen
wie Wetterberichte (53 Prozent), Karten, Naviga-
tion (48 Prozent) und Veranstaltungshinweise
(38 Prozent). Das Internet hat bereits das Radio
Uberholt, es wird von 36 Prozent der Bevolke-
rung als wichtigstes Informationsmedium ange-
sehen. In der Navigation und Ortung wurde mit
dem Start der ersten beiden Seriensatelliten fiir
das europaische Satellitennavigationssystem
Galileo am 20. Oktober 2010 ein wichtiger Mei-
lenstein gelegt. Galileo bietet einen deutlichen




Mehrwert gegentiber GPS in puncto Genauigkeit
und Verflgbarkeit und bindet aus industriepoliti-
scher Sicht viele Schllsseltechnologien an Europa.

Diese technischen Entwicklungen bilden die
Basis fur eine bessere Informationsversorgung,
zum Beispiel:

m Den Reisenden werden bereits im Verkehrs-
mittel, am Bahnhof und Flughafen Informa-
tionen zur Verfigung gestellt und damit die
Ubergédnge zwischen den Verkehrsmitteln
erleichtert.

= |n den Fahrzeugen unterstltzen Navigations-
und Assistenzsysteme die Fahrer, erhdhen die
Sicherheit durch einen gewissen Automatisie-
rungsgrad und erleichtern die Routenwahl —
und dies nicht nur im Auto, sondern auch im
Lokfthrerstand, im Cockpit und auf der Kapi-
tansbricke.

= Die mobilen Endgerate wie Handy, Smart-
phone, Navigationscomputer oder I-Pod finden
als »Nomadic Devices« Eingang in die Fahrzeu-
ge und treten hier in einen Dialog mit den dort
fest installierten Endgeraten.

m Handytickets unterstitzen im OPNV, Schie-
nenverkehr und Luftverkehr spontane Reise-
entscheidungen. Aus der abgerufenen Infor-
mation Uber eine Reiseverbindung wird direkt
das Ticket generiert, gleiches gilt fur Park-
scheine.

»Mobilitdt darf nicht zum Luxusgut werden. Laut einer Umfrage des
Deutschen Verkehrsforums fiihlen sich 70 Prozent der Biirger durch
steigende Mobilitdtskosten eingeschrankt.«

Ulrich Klaus Becker, Vizepradsident fiir Verkehr

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.

Die Mobilitatswirtschaft muss diese Trends nut-
zen und die oben genannten positiven Impulse
starken. Gleichzeitig sind die Unternehmen ge-
meinsam mit der Politik gefordert, die richtigen
Rahmenbedingungen schaffen, um die selbst ge-
setzten Ziele zu erfullen. Die Europdische Kom-
mission ist hier gemeinsam mit den Mitglied-
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Multimodalitat vor allem bei jiingeren Altersgruppen
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staaten und der Wirtschaft auf gutem Wege,
mit dem »Aktionsplan Verkehrstelematik« Im-
pulse zu setzen, Standards zu formulieren und
fur die Umsetzung von intelligenten Verkehrssys-
temen einen Zeitplan zu definieren. Dabei ist zu
berlcksichtigen, dass es sich bisher um einen
Markt handelt, der sich durch eine geringe
Zahlungsbereitschaft der Kunden auszeichnet.
So besteht die Gefahr der Ubersteuerung bis hin
zum Marktversagen. Dies zeigt das Beispiel des
Notrufsystems E-Call: Es kann Leben retten, in-
dem es bei einem Unfall direkt Kontakt zu den
Rettungskraften herstellt und dabei auch die Po-
sition des Unfalls Gbermittelt. Einige Automobil-
hersteller sind mittlerweile mit eigenen Call-Cen-
tern aktiv, die einen echten Mehrwert bieten.

Das Deutsche Verkehrsforum warnt jedoch vor
einer Entwicklung von abgeschirmten Parallel-
systemen. Ziel muss es vielmehr sein, einen
europdischen Minimalstandard einzufthren, der
auch von Premiumsystemen abgedeckt werden
kann, ohne den Mehrwert dieser Systeme zu
schadigen.
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Marz

mVeranstaltung Biokraftstoffe — Nachhaltig-
keit, Marktfahigkeit und Potenziale unter
Leitung von Dr. Uwe Franke, Prasidiumsmitglied
im Deutschen Verkehrsforum, Vorsitzender des
Vorstands BP Europa SE. Vortragende waren Rai-
ner Bomba, Staatssekretar im Bundesministerium
far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS);
Joachim Buse, Vice President Aviation Biofuel
Deutsche Lufthansa AG; Hans-Georg Frischkorn,
Geschaftsfuhrer Technik und Umwelt, Verband
der Automobilindustrie (VDA); Prof. Dr. Martin
Kaltschmitt, Leiter des Instituts fir Umwelttech-
nik und Energiewirtschaft der Technischen Uni-
versitat Hamburg-Harburg; Ulrich Kelber MdB,
stellvertretender Vorsitzender der SPD-Bundestags-
fraktion, unter der Moderation von Olaf Opitz,
Focus.

m Sitzung des Lenkungskreises Hafen und
Schifffahrt unter Leitung seines Vorsitzenden
Detthold Aden, BLG Logistics Group AG & Co.
KG, in Berlin. Vortragende waren Jens Eckhoff,
Prasident der Stiftung Offshore-Windenergie; Dr.
Sebastian Jirgens, Mitglied des Vorstandes,
HHLA Hamburger Hafen und Logistik AG; Prof.
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Klaus-Dieter Scheurle, Staatssekretar im BMVBS;
Diego Teurelincx, Secretary-General der FEPORT
- Federation of European Private Port Operators.

m Sitzung des Lenkungskreises Infrastruktur
unter Leitung seines Vorsitzenden Dr. Peter Noég,
Mitglied des Vorstands HOCHTIEF Aktiengesell-
schaft, in Berlin. Vortragende waren Jan Peter
Klatt, Technische Universitat Berlin und Dieter
Posch MdL, Minister fur Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung des Landes Hessen.

April

m Sitzung des Lenkungskreises StraBenver-
kehr unter Leitung seines Vorsitzenden Ulrich
Klaus Becker, Vizeprasident fur Verkehr, Allge-
meiner Deutscher Automobil-Club e.V., in Berlin.
Vortragende waren Steffen Bilger MdB, CDU/CSU-
Fraktion, Mitglied des Ausschusses fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, Mitglied im Parlamen-
tarischen Beirat fur Nachhaltige Entwicklung;
Martin Friewald, Unterabteilungsleiter StraBen-
verkehr im BMVBS; Prof. Dr.-Ing. Andreas GroB-
mann, Lehrgebiet Verkehrswesen, Fakultat Bau-
ingenieurwesen der HTWG Konstanz.
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T Mit -;.,-_tf---.--~rsummlung
el Verkehrsforum

m27. Mitgliederversammlung des Deutschen Verkehrsforums unter Lei-

tung seines Vorsitzenden des Prasidiums, Klaus-Peter Mdiller, in Berlin.
Vortragende waren Ulrich Klaus Becker; Dr. Christoph Franz, Prasidiums-
mitglied im Deutschen Verkehrsforum, Vorsitzender des Vorstands Deut-
sche Lufthansa AG; Ulrich Homburg, Prasidiumsmitglied im Deutschen
Verkehrsforum, Vorstand Personenverkehr DB Mobility Logistics AG; Bun-
desratin Doris Leuthard, Vorsteherin des Eidgendssischen Departements fiir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation Schweizerische Eidgenos-
senschaft; Arnold VVaatz MdB, Stellvertretender Vorsitzender der CDU/CSU-
Bundestagsfraktion, unter der Moderation von Kerstin Schwenn, Frank-
furter Allgemeine Zeitung.

[ol] Dr. Franke und Hailer (v. |.) sind aufmerksame
Zuhérer von Bomba, der auf der Veranstaltung
»Biokraftstoffe — Nachhaltigkeit, Marktfdhigkeit
und Potenziale« iber die Kommunikation zur

E 10-Einfuhrung spricht.

[or] Beim Lenkungskreis Infrastruktur forderte
Landesverkehrsminister in NRW, Posch MdL (r),
einen gesellschaftlichen Diskurs Gber die Ver-
kehrswege und deren Nutzung. Gemeinsam mit
dem Lenkungskreis und dem Vorsitzenden Dr.
Noé (I) diskutierte er auch Uber Finanzierungs-
fragen.

[ml] Die Schweizerische Bundesrétin Leuthard
referiert auf der 27. Mitgliederversammlung (ber
die Infrastrukturfinanzierung in der Schweiz.

[mr] Dr. Bender und Prof. Dr. Zeidler (v. |.) blattern
im Abschiedsalbum fir Dr. Bender, der das Deut-
sche Verkehrsforum verlassen hat.

[u] Eine hochkarétig besetzte Diskussionsrunde
auf der 27. Mitgliederversammlung: v. |. Becker,
Dr. Franz, Schwenn, Homburg, Vaatz MdB und
Leuthard.
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[ol] Forum »Griine
Logistik — mit Er-
folg zum Klima-
schutz« Laut Messe-
veranstalter war dies
mit 330 interessier-
ten Zuhérern das
best besuchte Fach-
forum.

[or] Diskussion am
Rande des Parla-
mentarischen
Abends Luftverkehr:
»Klima — Umwelt —
Effizienz« mit

Dr. Franz, Hailer,

Dr. Schulte und
Heinen-Esser (v. 1.).

[u] Partner im Dia-
log: Tolles Ambiente
in der schweize-
rischen Botschaft
und spanndendes
Thema zur Finan-
zierung von Ver-
kehrswegen —
Hailer beim Einfih-
rungsstatement:
Guldimann,

Dr. Himmerle,
Schwenn, Hofreiter
MdB und Hailer

(v. 1)

Mai

m Forum Griine Logistik — mit Erfolg zum
Klimaschutz auf der Messe transport logistic
unter Leitung von Thomas Hailer, Geschaftsfuh-
rer des Deutschen Verkehrsforums, in Minchen.
Vortragende waren Dr. Karl-Friedrich Rausch,
Vorstand Transport und Logistik DB Mobility Lo-
gistics AG; Prof. Dr. Frank Straube, Geschaftsfuh-
render Direktor, Leiter Bereich Logistik Institut
far Technologie und Management, Technische
Universitat Berlin; Katharina Tomoff, Vice Presi-
dent GOGREEN Deutsche Post DHL; Adalbert
Wandt, Wandt Spedition Transportberatung
GmbH, Vizeprasident BGL e.V., unter der Mode-
ration von Matthias Rathmann, trans aktuell.

= Forum Logistikunternehmen - Spieler oder
Spielball der Konjunktur? auf der Messe trans-
port logistic unter Leitung von Dr. Jérg Mosolf,
Prasidiumsmitglied im Deutschen Verkehrsforum,
Geschaftsfihrender Gesellschafter und Sprecher
der Geschaftsfihrung Horst Mosolf GmbH &
Co. KG Internationale Spedition, in Mlnchen.
Vortragende waren Detthold Aden; Bjérn Albert,
Bereichsleiter / Industry Head Automotive,
Machinery, Transportation, COMMERZBANK AG,;
Christian Marnetté, Mitglied der Geschaftslei-

tung Sales + Marketing Kihne + Nagel (AG &
Co.) KG; Dr. Karl-Friedrich Rausch, unter der
Moderation von Ralf Jahnke, Vorsitzender des
Vorstands TransCare AG.

m Sitzung des Lenkungskreises Telematik/
Telekommunikation unter Leitung seines Vor-
sitzenden Prof. Dr.-Ing. Gerhard Zeidler, Ehren-
prasident des Prasidialrats der DEKRA e.V,, in
Berlin. Vortragende waren Ralf Ander, vGate /
Car2Gether; Edith Buss, Referat Ul 23, BMVBS;
Anne Grlnkorn, Leiterin Marketing und Inter-
nationale Beziehungen, DVB LogPay GmbH; Dr.
Bernd Rittmeier, Leiter Projektgruppe Europa-
ischer Elektronischer Mautdienst, BMVBS; Dr.
Lars Schnieder, Projektleiter AIM, Deutsches Zen-
trum far Luft- und Raumfahrt e.V. DLR, Braun-
schweig.

m Podiumsdiskussion Partner im Dialog: Stei-
gende Nachfrage, beschréankte Mittel: L6-
sungsansatze fiir eine nachhaltige Finanzie-
rung der Schieneninfrastruktur der Schwei-
zerischen Botschaft unter der Mitwirkung des
Deutschen Verkehrsforums in Berlin. Podiums-
teilnehmer waren Tim Guldimann, Schweize-

rischer Botschafter in der Bundesrepublik
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Deutschland; Dr. Andrea Hammerle, SPS, Nationalrat, Mitglied der

Kommission fur Verkehr und Fernmeldewesen des Nationalrats;
Thomas Hailer; Dr. Anton Hofreiter, Bindnis 90/Die Griinen MdB,
Mitglied des Ausschusses fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung des
Bundestages, unter der Moderation von Kerstin Schwenn.

Juni

m Parlamentarischer Abend Luftverkehr: Klima — Umwelt - Effi-
zienz unter Leitung von Dr. Christoph Franz in Berlin. Vortragende
waren Ursula Heinen-Esser MdB, Parlamentarische Staatssekretarin
(PSts) beim Bundesminister fir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit; Christian K. Murach, Mitglied der Geschaftsfihrung Kfw
IPEX-Bank GmbH; Dr. Karsten Muhlenfeld, Director Engineering & Mit-
glied der Geschaftsleitung Rolls-Royce Deutschland Ltd. & Co. KG; Dr.
Stefan Schulte, Prasidiumsmitglied im Deutschen Verkehrsforum, Vor-
sitzender des Vorstandes Fraport AG, unter der Moderation von Jens
Flottau, Stiddeutsche Zeitung.

[ol] Beim Lenkungskreis Telematik ging es um die
Erfassung und Vereinfachung von Mautdiensten in der
EU. V/I. Dr. Rittmeier, Buss, Ander, Griinkorn, Prof. Dr.
Zeidler und Dr. Schneider

[or] Working Lunch Brussel: Mdller, Oettinger und
Ferber MdEP (v. I.) eroieren vorab, was dem Verkehrs-
und Energiesektor an KlimaschutzmaBnahmen zuge-
mutet werden kann ohne den Standort Europa zu
gefdhrden.

[ul] Prof. Scheurle kann sich auch andere Varianten als
das ETCS-Zugleitsystem vorstellen. Diskutiert haben auf
dem Parlamentarischen Abend »Schengen auf der
Schiene — Verwirklichung des einheitlichen Signalsys-
tems ETCS fur Europas Eisenbahnen«: Dr. Eickholt,

Dr. Sommer, Prof. Scheurle, Vinck, Leibbrand und Dr.
Leining (v. 1)

[ur] EU-Abgeordnete setzten sich mit den Teilnehmern
des gemeinsamen Lenkungskreises Schienenverkehr
und Bahntechnologie auseinander. In der Mitte v. I. Kiihn
MdER Dr. Grundmann, Homburg und Cramer MdEP
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[o] Auf dem Sym-
posium Mobilitét
im Alltag zur 64.
IAA ging es um das
Mobilitatsverhalten
der Zukunft. Auf
dem Podium v. I.
Prof. Dr. Steiger,
Becker, Herz, Prof.
Dr. Lenz und Kiepe.

[m] Parlamen-
tarischer Abend
»Leise in die Zu-
kunft — Larmver-
meidung im Schie-
nenverkehr« v. I.:
Prof. Dr. Guski,

Dr. Flglistaler,

Dr. Hofreiter MdB
und Dr. Grund-
mann. Dr. Figlis-
taler macht erst-
mals &ffentlich,
dass die larmverur-
sachende Grauguss-
Sohle bei Ziigen in
der Schweiz ab
2020 verboten ist.

[u] Zum Lenkungs-
kreis Luftverkehr
kam auch Bundes-
tagsabgeordneter
Pronold MdB (r)
und tauschte sich
mit Dr. Schulte aus.

m Sitzung der Lenkungskreise Bahntechno-
logie und Schienenverkehr unter Leitung sei-
ner Vorsitzenden Dr. Hans-Joérg Grundmann, CEO
Mobility Division, Industrie Sector, Siemens AG
und Ulrich Homburg, in Berlin. Vortragende wa-
ren Michael Cramer MdEP, Verkehrsausschuss EP;
Ismail Ertug MdEP, Verkehrsausschuss EP und
Werner Kuhn MdEP, Verkehrsausschuss EP.

m Gemeinsamer Parlamentarischer Abend
Schengen auf der Schiene - Verwirklichung
des einheitlichen Signalsystems ETCS fiir
Europas Eisenbahnen des Deutschen Verkehrs-
forums unter Mitwirkung des Verbandes der
Bahnindustrie in Deutschland in Berlin. Podiums-
teilnehmer waren Dr. Jochen Eickholt, Chief
Executive Officer, Siemens AG Industry Sector
Mobility Division Rail Automation; Hans Leib-
brand, Prasidiumsmitglied des VDB, Chief Ope-
rating Officer, THALES Deutschland GmbH; Dr.
Michael Leining, Leiter Leit- und Sicherungstech-
nik, DB Netz AG; Dr. Stefan Sommer, Leiter Zug-
beeinflussung, SBB Infrastruktur; Prof. Klaus-
Dieter Scheurle; Karel Vinck, EU- Koordinator fir
ETCS bei der Europaischen Kommission unter
der Moderation von Thiemo Heeg, Frankfurter
Allgemeine Zeitung.

= Sitzung der Arbeitsgruppe Kommunikation
des Deutschen Verkehrsforums unter Leitung
von Ingrid Kudirka, Leiterin Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit, Gastgeber Toll Collect GmbH in
Berlin, Martin Rickmann, Leiter Kommunikation.

August

mWorking Lunch des Prasidiums des Deut-
schen Verkehrsforums im Europdischen Parla-
ment in Brissel unter Leitung seines Vorsitzen-
den, Klaus-Peter Miller. Vortragende waren
Gunther H. Oettinger, Mitglied der Europaischen
Kommission, Kommissar fur Energie, und Mar-
kus Ferber MdEP, Mitglied des Ausschusses fur
Wirtschaft und Wahrung, Vorsitzender der CSU
Europa-Gruppe im Europaischen Parlament.
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September

m Symposium Mobilitdt im Alltag - Wie sind
wir kiinftig unterwegs? des Deutschen Ver-
kehrsforums unter Mitwirkung des Verbandes
der Automobilindustrie (VDA) anlasslich der 64.
IAA PKW in Frankfurt am Main unter Leitung
von Ulrich Klaus Becker und Matthias Wiss-
mann, Prasidiumsmitglied im Deutschen Verkehrs-
forum, Prasident des VDA. Podiumsteilnehmer
waren Folkert Kiepe, Beigeordneter, Leiter des
Dezernates fur Stadtentwicklung, Bauen, Woh-
nen und Verkehr Deutscher Stadtetag; Prof. Dr.
Barbara Lenz, Leiterin des Instituts fur Verkehrs-
forschung, Deutsches Zentrum fur Luft- und
Raumfahrt; Prof. Dr. Wolfgang Steiger, Leiter
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[o] Das Mobilitatsverhalten wird enorm durch
neue Medien und Telematik beeinflusst und viel
bequemer. Aber es missen noch Hindernisse
bewaltigt werden, stellten auf dem Parlamen-
tarischen Abend »Mobilitit 2.0: Vernetzung
durch Telematik« fest: Colsman, Ebel, Hske,
Robles, Dr. Springer und Dr. Sustrate (v. |.).

[u] Detthold Aden (m) wird in die Logistik Hall of
Fame aufgenommen. Neben ihm seine Frau und

Zukunftstechnologien Volkswagen AG; Dr. Hein-

rich Stuckenschneider, Vice President Corporate
Technology, Leiter Strategisches Marketing, Sie-
mens AG unter der Moderation von Carsten
Herz, Handelsblatt.

m Sitzung des Lenkungskreises Giiterverkehr
des Deutschen Verkehrsforums unter der Lei-
tung von Dr. Jérg Mosolf, in Berlin. Vortragende
waren Thomas Jarzombek MdB, Berichterstatter
Guterverkehr/Logistik der CDU/CSU-Fraktion;
Kirsten Luhmann MdB, Berichterstatterin Giter-
verkehr/Logistik der SPD-Fraktion; Michael Loh-
meier, Corporate Development GOGREEN Deut-
sche Post AG und Frank Schnabel MBA, Ge-
schaftsfihrer Brunsbuttel Ports GmbH.

Dr. Scheuer (r).

m Sitzung des Lenkungskreises Hafen und
Schifffahrt des Deutschen Verkehrsforums
unter der Leitung von Detthold Aden, in Rotter-
dam. Vortragende waren Siebe Riedstra, Secre-
tary General, Ministry for Infrastructure and En-
vironment of the Netherlands, Den Haag; Lukasz
Rozanski, Unit C2, DG MARKT, Europaische Kom-
mission, Brussel und Hans Smits, President &
CEOQ, Port of Rotterdam.

Oktober

m Parlamentarischer Abend Leise in die Zu-
kunft - Lirmvermeidung im Schienenver-
kehr der Parlamentsgruppe Schienenverkehr im
Deutschen Bundestag unter Leitung seines Vor-
sitzenden Dr. Anton Hofreiter MdB, in Berlin.
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[o] Lenkungskreis
Infrastruktur: Es
muss mehr Geld in
unsere Verkehrs-
wege flieBen, das
wissen Prof. Scheur-
le, Dr. v. Thadden,
Dr. Stieler und

Dr. Florian Eck,
stellv. Geschéftsfiih-
rer Deutsches Ver-
kehrsforum (v. I.).

[u] Lenkungskreis
Guterverkehr: Nicht
nur Finanzmittel
fehlen im Verkehrs-
bereich, sondern
bald auch Fachkréaf-
te, dies diskutieren
v. I.: Dr. Mosolf,
Marquardt, Klatt
und Winn.

Podiumsteilnehmer waren Dr. Peter Flglistaler,

Direktor Bundesamt fur Verkehr, Schweiz; Dr.
Hans-Jorg Grundmann, CEO Division Rail Sys-
tems Infrastructure & Cities Sector, Siemens AG,
und Prof. Dr. Rainer Guski, Ruhr-Universitat
Bochum, Fakultat fur Psychologie.

m Sitzung der Lenkungskreise StraBBenver-
kehr und Telematik/Telekommunikation des
Deutschen Verkehrsforums unter der Leitung
von Ulrich Klaus Becker und Prof. Dr. Gerhard
Zeidler, in Berlin. Vortragende waren Christian
Guhl, Head of Business Line »Energy«, Dornier
Consulting GmbH; Dietmar Meyer, Referatsleiter
LA 20 - Innovative und kommunikative Fahr-
zeugtechnologien & Kraftfahrzeugtechnik (Sicher-
heit), BMVBS; Christian Rodler, Geschaftsfih-
rung NSN Deutschland, Nokia Siemens Networks
GmbH & Co. KG; Pawel Stelmaszczyk, Head of
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Unit C.3 — Intelligent Transport Systems, DG
MOVE, Europaische Kommission.

November

m Sitzung des Lenkungskreises Bahntechno-
logie unter der Leitung von Dr. Hans-Jérg Grund-
mann, in Berlin. Vortragende waren Dr. Klaus
Baur, Prasidiumsmitglied im Deutschen Verkehrs-
forum, Vorsitzender der Geschaftsfihrung Bom-
bardier Transportation GmbH Deutschland; An-
dreas Kohn, Director, International Airworthness
Cooperation Product Integrity Division, Airbus
und Marcel Verslype, Executive Director, European
Railway Agency.

m Kolloquium 2011 branchen:netzwerk
Transport & Logistik, Effizient und nachhal-
tig — die Zukunft der Logistik der COMMERZ-
BANK AG in Zusammenarbeit mit dem Deut-
schen Verkehrsforum, in Berlin. BegriiBung durch
Andreas Schmidt, Bereichsvorstand GroBkunden
der COMMERZBANK AG und Thomas Hailer.
Podiumsteilnehmer waren Bjorn Albert, Industry
Head Transport und Logistik, COMMERZBANK
AG; Volker Bohringer, Managing Director Central
Europe, Panalpina Welttransport (Deutschland)
GmbH; Hermann Grewer, Prasident Bundesver-
band Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung
e.V.; Dr. Matthias Handle, Geschaftsfihrender
Gesellschafter Hamm Reno Group; Dr. Andreas
Scheuer, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung, unter der Moderation von Claudia
Kleinert.

m Sitzung des Lenkungskreises Luftverkehr
des Deutschen Verkehrsforums unter der Lei-
tung von Dr. Stefan Schulte, in Berlin. Vortra-
gende waren Ursula Heinen-Esser MdB, Florian
Pronold MdB, Stellvertretender Vorsitzender der
SPD-Bundestagsfraktion, Landesvorsitzender der
Bayern SPD.



mVeranstaltung Mobilitat 2.0: Vernetzung

durch Telematik des Deutschen Verkehrsforums
unter Leitung von Prof. Dr.-Ing. Gerhard Zeidler,
in Berlin. Podiumsteilnehmer waren Johann Fried-
rich Colsman, Kabinettsmitglied des Kommissars
fr Industrie und Unternehmen Antonio Tajani,
Europaische Kommission; Peter Ebel, Abteilungs-
leiter Telematik und Infotainment Daimler AG;
Mathias Huske, Leiter Onlinevertrieb, Vertriebs-
systeme (CIO) Deutsche Bahn Vertrieb GmbH;
David Robles, Google Geo Products; Dr. Johannes
Springer, Leiter Technik Connected Car T-Sytems
International GmbH; Dr. Volker Sustrate, Ge-
schaftsfihrender Gesellschafter HaCon Ingenieur-
gesellschaft mbH, unter der Moderation von
André Tonn, rbb Inforadio.

mLogistik Hall of Fame 2011 im BMVBS mit
PSts. Dr. Andreas Scheuer MdB, Mitglied der Jury
und im Nominierungs-Komitee der Logistik Hall
of Fame und der Unterstlitzung des Deutschen
Verkehrsforums in Berlin. Mitwirkende waren
Anita Wirmser, Vorsitzende der Jury der Logistik
Hall of Fame und Geschaftsfuhrerin wuermser.com-
munications; Dr. Hartmut Ostrowski, Laudator,
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Vorsitzender des Vorstandes der Bertelsmann
AG, Gutersloh. Geehrt wurde Detthold Aden.

Januar

m Sitzung der Arbeitsgruppe Kommunikation
unter Leitung von Ingrid Kudirka, in Berlin. Vor-

tragender war Georg Kuffner, Redakteur Technik

und Motor, Frankfurter Allgemeine Zeitung.

m Sitzung des Lenkungskreises Infrastruktur
des Deutschen Verkehrsforums unter der Lei-
tung seines Vorsitzenden Dr. Frank Stieler, Vor-
standsvorsitzender HOCHTIEF Aktiengesellschaft,
in Berlin. Vortragende waren Prof. Klaus-Dieter
Scheurle; Dr. Goetz von Thadden, Principal Ad-
visor, European PPP Expertise Centre EPEC.

Februar

m Sitzung des Lenkungskreises Giliterverkehr
des Deutschen Verkehrsforums unter der Leitung
seines Vorsitzenden Dr. J6rg Mosolf, in Berlin.
Vortragende waren Stefan Klatt, Head of Public
Affairs Corporate Communications, MAN SE;
Andreas Marquardt, Prasident des Bundesamtes
far Guterverkehr; Aloys Winn, Mitglied des
Vorstandes Schenker Deutschland AG.

m Veranstaltung Politik trifft Logistik: Ausbau
leistungsfahiger Logistikketten fiir den Ex-
portstandort Deutschland der DVZ Deutsche
Logistik-Zeitung, der Commerzbank AG und des
Deutschen Verkehrsforums in Berlin. BegriiBung
durch Oliver Detje, Verlagsleiter Geschaftsbereich
Logistik & Transport, DVV Media Group GmbH;
Sven Gohlke, Vorsitzender der Geschaftsleitung
GroBkunden Region Ost, Commerzbank AG und
Thomas Hailer. Podiumsgaste waren Sts. Prof.
Klaus-Dieter Scheurle und Detthold Aden; Mode-
ration Bjoérn Helmke, DVZ.
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[o] Politik trifft Lo-
gistik: Im Dialog
waren Prof.
Scheurle (2. v. 1)
und Aden (3. v. ) —
weitere Teilnehmer
waren v. |. Gohlke,
Dr. Dieter Flechsen-
berger, Geschéfts-
fihrender Gesell-
schafter DVV Media
Group GmbH, Hai-
ler und Helmke.

[u] Im historischen
Siemenssaal disku-
tierten Hersteller
und EU-Vertreter,
wie Zlige schneller
zugelassen werden
kdénnen: Kohn,

Dr. Grundmann,
Verslype und

Dr. Baur (v. 1.)
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FOREN UND POSITIONEN
2011/2012

Lenkungskreise

Bahntechnologie

Dr. Hans-Jérg Grundmann, CEO Mobility,

Siemens AG

Themenauswahl:

m Europaische Schienenverkehrspolitik

= \WeiBbuch Verkehr der Europdischen
Kommission

m Zulassungsverfahren von Schienenfahrzeugen
und Flugzeugen in Europa und weltweit — Von
der Luftfahrtbranche lernen?

Guterverkehr

Dr. Jorg Mosolf, Geschaftsfuhrender Gesell-

schafter und Sprecher der Geschaftsfihrung

Horst Mosolf GmbH & Co. KG

Themenauswahl:

m Strategiegesprach zur deutschen Gaterver-
kehrspolitik, u.a. zum Aktionsplan Guter-
verkehr und Logistik

= Marktchance Offshore fiir Hafen bei Bau und
Wartung

m CO,-Accounting in der Logistik — Vorbild
Smartway?

m BAG-Berichts zu Arbeitsbedingungen im Lo-
gistiksektor

m Praxisbericht zur Ausbildungs- und Arbeits-
marktsituation in der Logistik

Hafen und Schifffahrt

Detthold Aden, Vorsitzender des Vorstandes BLG

Logistics Group AG & Co. KG

Themenauswahl:

m Umsetzung des Nationalen Hafenkonzeptes

m Reform der Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung des Bundes
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m Akzeptanz und Priorisierung von Infrastruktur-
projekten fur die Anbindung der Hafen

m Hafen- und Logistikpolitik Niederlande/
Deutschland

m EU-Richtlinieentwurf Dienstleistungskon-
zessionen

Infrastruktur

Dr. Peter Noé, Mitglied des Vorstands HOCHTIEF

Aktiengesellschaft (bis August 2011)

Dr. Frank Stieler, Vorstandsvorsitzender HOCH-

TIEF Aktiengesellschaft (ab August 2011)

Themenauswahl:

m Strategiegesprach mit den Themen Planungs-
kosten und -beschleunigung sowie Verkehrs-
infrastrukturfinanzierung

= \orabprasentation des Gutachtens »Institu-
tionelle Losungen fur die BundesfernstraBen-
finanzierung: Eine Analyse aus tkonomischer
und juristischer Sicht«

m Verkehrsinfrastrukturpolitik in Deutschland

= Weiterentwicklung von OPP fir die Verkehrs-
infrastrukturfinanzierung in Europa

Luftverkehr

Dr. Stefan Schulte, Vorsitzender des Vorstandes

Fraport AG

Themenauswahl:

= Wettbewerbsgerechte Umsetzung des EU-
Emissionshandels im Luftverkehr

m Betriebszeiten der deutschen Flughafen

m Gesellschaftliche Akzeptanz des Infrastruktur-
ausbaus

= EU Airport Package



Schienenverkehr

Ulrich Homburg, Vorstand Personenverkehr DB

Mobility Logistics AG

Themenauswahl:

m Europdischen Schienenverkehrspolitik

= \WeiBbuch Verkehr der Europaischen
Kommission

StraBBenverkehr

Ulrich Klaus Becker, Vizeprasident fur Verkehr

des ADAC

Themenauswahl:

m Telematik-Politik und Aktionspléne in
Deutschland und EU

= [nformations- und Kommunikationstechno-
logien fir die Elektromobilitat

m Kommunale StraBeninfrastruktur — Zustand,
Erhalt und Finanzierung

= \Weichenstellungen fir den langfristigen Aus-
bau und Erhalt der StraBenverkehrsinfrastruktur

= Strategien und MaBnahmen zu Reduktion von
Verkehrslarm

Telematik/Telekommunikation

Prof. Dr. Gerhard Zeidler, Ehrenpréasident des

Prasidialrats DEKRA e.V.

Themenauswahl:

m Europdischer Mautdienst EETS: Vorgaben und
Umsetzung in Deutschland sowie Bewertung
aus Sicht der Branche

m Test »Anwendungsplattform Integrierte
Mobilitat«

m Praxisbeispiel Car2Gether: Car-Sharing mit
Telematik

Arbeitsgruppe Kommunikation

Ingrid Kudirka, Leiterin Presse- und Offentlich-

keitsarbeit Deutsches Verkehrsforum e.V.

Themenauswahl:

= Gastgeber Toll Collect GmbH mit Erlauterung
zu den DatenschutzmaBnahmen der Maut-
und Kontrolldaten.

m Diskussion mit Georg Kiffner, Redaktion
Technik und Motor der FAZ Uber Verbesserung
der Kommunikation von Know-How-Tragern
aus Unternehmen in die Medien.
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Positionspapiere

= Gemeinsamer Appell von BDI und Deutschem
Verkehrsforum zur Verkehrsinfrastruktur

= Stellungnahme zum Entwurf des Fortschritt-
berichts 2012 zur nationalen Nachhaltigkeits-
strategie der Bundesregierung

= Stellungnahme zum WeiBbuch der Europa-
ischen Kommission

® Lang-LKW —Klarheit schaffen

m Gemeinsame Erkldrung zum EU-Emissionshan-
del von BDI, ADV, BDLI, BTW, Deutsches Ver-
kehrsforum, BDL, BDF

m Stellungnahme zur Konsultation »Clean
Transport Systems« der Européaischen
Kommission

= Stellungnahme zum Richtlinienentwurf Dienst-
leistungskonzessionen der Europdischen
Kommission

Parlamentsgruppen

Das Deutsche Verkehrsforum unterstiitzte im
Jahr 2011 folgende interfraktionelle Parlaments-
gruppen des Deutschen Bundestages:

Schienenverkehr

Vorstand: Winfried Hermann MdB (bis Juni
2011), Dr. Anton Hofreiter MdB (ab 08.06.
2011), Ulrich Lange MdB, Uwe Beckmeyer MdB,
Patrick Doring MdB, Sabine Leidig MdB,
Geschaftsfuhrer: Thomas Hailer

Binnenschifffahrt

Sprecherin und Sprecher: Torsten Staffeldt MdB,
Matthias Lietz MdB, Gustav Herzog MdB,
Herbert Behrens MdB, Dr. Valerie Wilms MdB
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PRASIDIUM DEs
DEUTSCHEN VERKEHRSFORUMS

\
A

C—

Klaus-Peter Miiller
(Vorsitzender)

Vorsitzender des Aufsichtsrates
COMMERZBANK AG

Detthold Aden

Vorsitzender des Vorstandes

BLG Logistics Group AG & Co. KG

Prof. Dr. Wilhelm

Bender (vis 42011)
Vorsitzender des Vorstandes
Fraport AG 1993-2009

i
Dr. Uwe Franke

Vorsitzender des Vorstands
BP Europa SE
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Dr. Klaus Baur Ulrich Klaus Becker
Vorsitzender der Geschaftsfuhrung Vizeprasident fiir Verkehr
Bombardier Transportation GmbH Deutschland  Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.

Dr. Olaf Berlien Hans-Georg Brinkmann
Mitglied des Vorstandes Vorsitzender der Geschéftsleitung
ThyssenKrupp AG Kthne + Nagel (AG & Co) KG

Dr. Chrisfoph Franz Dr. Riidiger Grube

Vorsitzender des Vorstands Vorsitzender des Vorstandes
Deutsche Lufthansa AG Deutsche Bahn AG und

DB Mobility Logistics AG
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Dr. Hans-Jorg Grundmann
CEO Division Rail Systems
Infrastructure & Cities Sector

Siemens AG

Ulrich Homburg
Vorstand Personenverkehr
DB Mobility Logistics AG

Dr. Peter Noé (vis 8/2011) Andreas Renschler
Mitglied des Vorstands

HOCHTIEF Aktiengesellschaft
Vorsitzender des Vorstandes

HOCHTIEF Concessions AG

Mitglied des Vorstandes
Leiter Daimler Trucks
Daimler AG

Norbert SchiiBBler
Geschéftsfuhrender Gesellschafter
SchuBler-Plan Consult GmbH

Dr. Stefan Schulte (b 4/2011)
Vorsitzender des Vorstandes
Fraport AG

Hermann Ude (vis 32011)
Mitglied des Vorstands

Deutsche Post AG

CEO DHL Global Forwarding, Freight

Dr. Frank Stieler @b 82011
Vorstandsvorsitzender
HOCHTIEF Aktiengesellschaft

Dr.-Ing. E.h. Heinz Diirr
Ehrenvorsitzender des Prasidiums
Vorsitzender des Aufsichtsrates Durr AG

Prof. Dr.-Ing. Gerhard Zeidler
Ehrenprésident des Prasidialrats
DEKRA e.V.

Dr. Jorg Mosolf
Geschéftsfuhrender Gesellschafter
und Sprecher der Geschaftsfihrung
Horst Mosolf GmbH & Co. KG
Internationale Spedition

Dr. h.c. Hans M. Schabert is 42011)

Vorsitzender der Geschaftsfihrung
LEONHARD WEISS GmbH & Co. KG

Dieter Schweer

Mitglied der Hauptgeschéftsfuhrung
Bundesverband der Deutschen Industrie e.V.
(BDI)

Matthias Wissmann
Prasident
Verband der Automobilindustrie e.V. (VDA)

Stand: Mérz 2012
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MITGLIEDER DEs
DEUTSCHEN VERKEHRSFORUMS

A
= AAE Ahaus Alstatter Eisenbahn GmbH, Ahaus-
Alstatte
= ACV Automobil-Club Verkehr Bundesrepublik
Deutschland, KéIn
= ADAC e.V.,, Mlnchen
adesse anwalte, Berlin
= AD HOC European Relations, Gutersloh
= AGES International GmbH & Co. KG, Langenfeld
= Ajr Berlin PLC & Co. Luftverkehrs KG, Berlin
= ALSTOM Transport Deutschland GmbH, Salzgitter
= Andreas Schmid Logistik AG, Gersthofen
= AT. Kearney GmbH, Berlin
= AUDI AG, Ingolstadt
= Autobahn Tank & Rast GmbH, Bonn
= Autohof — Tanken — Rasten — Parken eG,
Herbolzheim
B
= BearingPoint GmbH, Frankfurt/M
= Berliner Verkehrsbetriebe (BVG), Berlin
= Bilfinger Berger SE, Mannheim
= BLG Logistics Group AG & Co. KG, Bremen
= BMW AG, Mlnchen
® Bochumer Verein Verkehrstechnik GmbH,
Bochum
= Boeing Operations International, Inc., Berlin
= Bombardier Transportation GmbH, Berlin
= Booz & Company GmbH, Dusseldorf
= BP Europa SE, Hamburg
= BPW Bergische Achsen KG, Wiehl
= bremenports GmbH & Co. KG, Bremen
= Brunsbuttel Ports GmbH, Brunsbuttel
= Buss Group GmbH & Co. KG, Hamburg
C
= Captrain Deutschland GmbH, Berlin
= Commerzbank AG, Frankfurt/M
= CON MOTO Consulting Group GmbH, Minchen
= CSC Deutschland Solutions GmbH, Wiesbaden
D
= Daimler AG, Stuttgart
= DAKOSY Datenkommunikationssystem AG,
Hamburg
= DEKRA e.V,, Stuttgart
= Dettmer Group KG, Bremen
m Deutsche Bahn AG, Berlin
= Deutsche Bank AG, Frankfurt/M
= Deutsche Lufthansa AG, Frankfurt/M
= Deutsche Post AG, Bonn
= DEVK Allgemeine Versicherungs-AG, Kéln
= DFDS Seaways GmbH, Cuxhaven
= DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, Langen
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= DHL Freight GmbH, Bonn
= DLR Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt,
Koln
= Dornier Consulting GmbH, Friedrichshafen
= duisport. Duisburger Hafen AG, Duisburg
= DVB Bank SE, Frankfurt/M
= DVV Media Group GmbH, Hamburg
= Dyckerhoff AG, Wiesbaden
E
m EADS Deutschland GmbH, Miinchen
= Emch + Berger Holding GmbH, Berlin
= Ernst & Young GmbH
Wirtschaftsprufungsgesellschaft, Stuttgart
F

= Fahrhafen Sassnitz GmbH, Sassnitz-Neu Mukran

= Fichtner Water and Transportation GmbH,
Stuttgart

= Fiege Stiftung & Co. KG, Greven

= Flughafen Berlin Brandenburg GmbH (FBB), Berlin

= Flughafen Dusseldorf GmbH, Dusseldorf

= Flughafen Hamburg GmbH, Hamburg

= Flughafen KéIn/Bonn GmbH, Kéln

= Flughafen Minchen GmbH, Minchen

= Flughafen Nirnberg GmbH, Nurnberg

= Fraport AG, Frankfurt/M

= Fraunhofer-Arbeitsgruppe fur Supply Chain
Services (SCS), Nurnberg

G

= GEFCO Deutschland GmbH, Mérfelden-Walldorf

= Gerd Kdrner Consulting KG, Weiterstadt

= Goldenstein & Partner Rechtsanwalte
Steuerberater, Potsdam

H

= HaCon Ingenieurgesellschaft mbH, Hannover

= Hafen und Guterverkehr KéIn AG, Kéln

= Hafen Hamburg Marketing e.V., Hamburg

= Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft,
Hamburg

= Hamburg Port Authority AR, Hamburg

= Hamburg Stdamerikanische Dampfschifffahrts-
Gesellschaft KG, Hamburg

= Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V.,
Berlin

= HCL GmbH, Eschborn

= Hellmann Worldwide Logistics GmbH & Co. KG,
Osnabriick

= HOCHTIEF Aktiengesellschaft, Essen

= HOLM GmbH (House of Logistics & Mobility),
Frankfurt/M

= Horst Mosolf GmbH & Co. KG, Kirchheim/Teck



|
= {4 Transportation GmbH & Co. KG, Mannheim
= |AV GmbH Ingenieurgesellschaft Auto und
Verkehr, Berlin
= |BM Deutschland GmbH, Ehningen
= |[MPERIAL Logistics International B.V. & Co. KG,
Duisburg
= |ng.-Blro Dipl.-Ing. H. V&ssing GmbH, Dusseldorf
= |nstitut fur Seeverkehrswirtschaft und Logistik
(ISL), Bremen
J
= JadeWeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG,
Wilhelmshaven
= Jeppesen GmbH, Neu-Isenburg
K
= KfW IPEX-Bank GmbH, Frankfurt/M
= Kienbaum Consultants International GmbH,
Dusseldorf
= Knorr-Bremse AG, Minchen
= KombiConsult GmbH, Frankfurt/M
= Kombiverkehr KG, Frankfurt/M
= KRAVAG-SACH Versicherung des Deutschen
Kraftverkehrs VaG, Hamburg
= Kiihne + Nagel (AG & Co.) KG, Hamburg
L
= | EHNKERING GmbH, Duisburg
= | eonhard Weiss GmbH & Co. KG, Goppingen
= Linklaters LLP, Berlin
= |NC LogisticNetwork Consultants GmbH,
Hannover
= | ogica Deutschland GmbH & Co. KG, Frankfurt/M
= Logplan GmbH, Frankfurt/M
= | okomotion Gesellschaft fir Schienentraktion
mbH, Minchen
M
= Magdeburger Hafen GmbH, Magdeburg
= MAN Truck & Bus AG, MUnchen
= Max Aicher GmbH & Co. KG, Freilassing
= McKinsey & Company, Inc., Minchen
= Messe Frankfurt Venue GmbH, Frankfurt/M
= MEV Eisenbahn-Verkehrsgesellschaft mbH,
Mannheim
= Mitteldeutsche Flughafen AG, Leipzig
= M&M Militzer & Munch Deutsche Holding GmbH,
Hof
= M. M. Warburg & CO KGaA, Hamburg
= MTU Aero Engines GmbH, Miinchen
N
= Neuss-Dusseldorfer Hafen GmbH & Co. KG,
Neuss
= NILES-SIMMONS-HEGENSCHEIDT GmbH,
Chemnitz
= NordWestLinie e.V., Voltlage
= North Sea Terminal Bremerhaven GmbH & Co.,
Bremerhaven
(0]
= OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, Miinchen
= On Rail GmbH, Mettmann
= Oskar Schunck AG & Co. KG, Minchen
P
= PANALPINA Welttransport (Deutschland) GmbH,
Moérfelden
= PERSONALUNION, Hamburg
= PLANCO Consulting GmbH, Essen
= Plasser & Theurer GmbH, Wien

= Port of Rotterdam, Rotterdam
= PricewaterhouseCoopers AG WPG, Frankfurt/M
= PUTZ & PARTNER Unternehmensberatung AG,
Hamburg
R
® Railistics GmbH, Wiesbaden
= Reederei Jaegers GmbH, Duisburg
= Reverse Logistics GmbH, Dornach
= Rhenus AG & Co. KG, Duisburg
= RMV Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH, Hofheim
= Robert Bosch GmbH, Stuttgart
= Roland Berger Strategy Consultants GmbH,
Disseldorf
= Rolls-Royce Deutschland Ltd. & Co. KG, Dahlewitz
S
= Schenker AG, Essen
= Schenker Deutschland AG, Kelsterbach
= Schnellecke Group AG & Co. KG, Wolfsburg
= SchiBler Plan Consult GmbH, Dusseldorf
= Seaports of Niedersachsen GmbH, Oldenburg
= Seehafen Wismar GmbH, Wismar
= SHS Business Consultants GbR, Minchen
= Siemens AG, Erlangen
= SPIEKERMANN AG Consulting Engineers,
Disseldorf
= Steria Mummert Consulting AG, Minster
® strabau GmbH, Niederau bei MeiBen
T
= Talgo (Deutschland) GmbH, Berlin
= TFG Transfracht Internationale Gesellschaft fur
kombinierten Guterverkehr mbH & Co. KG,
Frankfurt/M
= Thales Deutschland GmbH, Stuttgart
= ThyssenKrupp AG, Essen / DUsseldorf
= Toll Collect GmbH, Berlin
= TransCare AG, Wiesbaden
= TransInvest Holding AG, St. Gallen
= T-Systems International GmbH, Frankfurt/M
= TUIfly GmbH, Hannover
U
= UNION TANK Eckstein GmbH & Co. KG,
Kleinostheim
= UNITI Bundesverband mittelstandischer
Mineral6élunternehmen e.V., Berlin
= UPS Transport OHG, Neuss
\'
= VDA Verband der Automobilindustrie e.V., Berlin
= \/dTUV - Verband der TUV e.V,, Berlin
= VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen,
Koln
= Verein Deutscher Zementwerke e.V., Dusseldorf
= \Vereinigung Deutscher Autohofe e.V. (VEDA),
Nordhorn
= \lolkswagen Logistics GmbH & Co. OHG, Wolfsburg
= VTG Aktiengesellschaft, Hamburg
w
= \Wagener & Herbst Management Consultants
GmbH, Potsdam
= WestLB AG, Dusseldorf
= Wilmer Cutler Pickering Hale and Dorr LLP, Berlin
Z
= 7DS Zentralverband der Deutschen
Seehafenbetriebe e.V., Hamburg

Stand: Marz 2012
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